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Abstract 

This study analyzes the criminal liability for crimes resulting 

from errors of self-driving vehicles in Saudi Arabia through a 

comparative approach assessing the adequacy of current 

legislation to cope with technological advancements. The 

descriptive-analytical method was applied by examining relevant 

local and international laws, as well as exploring legal 

perspectives on whether artificial intelligence could bear criminal 

liability or if responsibility should be assigned to manufacturers, 

programmers, or users. The findings reveal that the existing legal 

framework is insufficient, as it is built on the premise of a human 

actor, which makes it inadequate for addressing autonomous 

vehicles. The study recommends legislative amendments to define 

the roles of different parties clearly and to establish mechanisms 

that ensure accountability for crimes resulting from AI errors. It 

further suggests considering artificial intelligence as a legal entity 

under specific regulations to balance technological innovation 

with legal security. 
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  المستخلص

تهدف هذه الدراسة إلى تحليل المسؤولية الجنائية عن الجرائم الناجمة عن أخطاء 

المملكة العربية السعودية، من خلال دراسة مقارنة تقيم المركبات ذاتية التشغيل في 

مدى كفاية التشريعات القائمة لمواكبة التطورات التكنولوجية. اعتمدت الدراسة المنهج 

الوصفي التحليلي عبر تحليل القوانين المحلية والدولية ذات الصلة، إضافة إلى مناقشة 

الاصطناعي جنائياً أو تحميل المسؤولية  الاتجاهات الفقهية بشأن إمكانية مساءلة الذكاء

للمصنعين والمبرمجين والمستخدمين. وتبين أن الإطار القانوني الحالي في المملكة 

غير كافٍ لمعالجة خصوصية هذه القضايا لاعتماده على وجود فاعل بشري، مما 

يقتضي تطوير تشريعات تراعي الطبيعة المستقلة للمركبات ذاتية التشغيل. وأوصت 

الدراسة بضرورة تحديد مسؤوليات الأطراف المختلفة بوضوح، وإقرار تعديلات 

تشريعية تحقق العدالة الجنائية، مع بحث إمكانية الاعتراف بالذكاء الاصطناعي 

كشخص اعتباري وفق ضوابط قانونية محددة، بما يوازن بين تشجيع الابتكار وضمان 

 .الأمن القانوني للمجتمع

المسؤولية الجنائية، المركبات ذاتية التشغيل، الذكاء الاصطناعي،  المفتاحية الكلمات 

 التشريعات السعودية، العدالة الجنائية.
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 المقدمة

Introduction 

شههد العههالم تطهورًا هههائلًا فههي مجهال التكنولوجيهها، وكهان مههن أبههرز م هاهر هههذا التطههور 

 جذرياً في العديد من القطاعهات، ظهور تطبيقات الذكاء الاصطناعي التي أحدثت تحولًا 

ومن بينها قطاع النقل. وقد برزت المركبات ذاتية التشغيل كإحدى أهم الابتكارات التهي 

تهههدف إلههى تعايهها الكفههاءة وتقليههل الحههوادل المروريههة الناجمههة عههن الأخطههاء البشههرية. 

شهههكاليات ورغهههم الفوائهههد العديهههدة لههههذه المركبهههات، إلا أن تشهههغيلها أثهههار العديهههد مهههن الإ

القانونيهة، ومههن أبرزههها تحديهد المسههؤولية الجنائيههة عههن الجهرائم الناجمههة عههن أخطائههها، 

 .خاصة في ظل غياب الفاعل البشري المباشر

ويعد تحديد المسؤولية الجنائية في هذا السياق مسألة معقدة، إذ يتطلب الن ر فهي طبيعهة 

متعه  بصهفة الاسهتقلالية فهي الذكاء الاصطناعي المسهتخد  فهي ههذه المركبهات، ومهدى ت

اتخاذ القرارات. كما يستوجب البحث في الإطار القانوني القائم حالياً، وما إذا كان قادرًا 

على استيعاب هذه التطورات أ  أن هناك حاجة لإجهراء تعهديلات تشهريعية تتناسهب مهع 

 .هذا الواقع الجديد

  Research Problem إشكالية البحث 

لتقنيات الذكاء الاصطناعي، أصبحت المركبات ذاتية التشغيل واقعهًا مع التطور السريع 

ملموسًا في العديد من الدول، مما أدى إلى ظهور تحديات قانونية غير مسبوقة، لا سيما 

فيما يتعلق بالمسؤولية الجنائية عن الحوادل والجرائم الناجمة عن أخطائها. فبينما تقهو  

ولية الفاعهل البشهري، فهإن غيهاب السهائق فهي المركبهات القوانين التقليدية على مبدأ مسؤ

ذاتية التشغيل يطرح تساؤلات جوهرية حول تحديد الجههة التهي تتحمهل المسهؤولية عنهد 

 .وقوع ضرر أو جريمة بسبب هذه التقنية

وتبرز الإشكالية الأساسية لهذا البحث في التساؤل حول كيفية تحديد المسؤولية الجنائيهة 

جمة عن أخطاء المركبات ذاتية التشهغيل، ومها إذا كهان الإطهار القهانوني عن الجرائم النا

الحهههالي قهههادرًا علهههى اسهههتيعاب ههههذه التطهههورات التقنيهههة أ  أن هنهههاك حاجهههة إلهههى تعهههديل 

 .التشريعات أو تطوير إطار قانوني جديد يتناسب مع هذا التحول الرقمي

 Research Questionsتساؤلات البحث   

 كاء الاصطناعي شخصًا معنوياً يتحمل المسؤولية الجنائية؟ هل يمكن اعتبار الذ

 أ  أن المسؤولية تقع على عاتق المصنع أو المبرمج أو مالك المركبة؟

  ما مدى كفاية القوانين الحالية في التعامل مع هذه القضايا، وكيف يمكهن تحقيهق

 التوازن بين تشجيع الابتكار التكنولوجي وضمان العدالة الجنائية؟
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ءً علهى ههذه التسهاؤلات، تسهعى ههذه الدراسهة إلهى تحليهل الأبعهاد القانونيهة للمسهؤولية بنا

الجنائيههة عههن الأخطههاء الناجمههة عههن المركبههات ذاتيههة التشههغيل وفقهها للقههانون السههعودي، 

واقتراح حلهول قانونيهة مهن شهأنها المسهاهمة فهي تطهوير تشهريعات تواكهب ههذا التطهور 

 .يوفر الأمان القانوني للأفراد والمجتمعالتكنولوجي، بما يحقق العدالة و

 Significance of the Studyأهمية البحث  

يكتسب هذا البحث أهمية بالغة ن رًا للتطور السريع الذي يشهده قطهاع المركبهات ذاتيهة 

التشغيل واعتمادها المتاايد في العديهد مهن الهدول، الأمهر الهذي يفهرا تحهديات قانونيهة 

مسههؤولية الجنائيههة عنههد وقههوع حههوادل أو جههرائم ناجمههة عههن جديههدة تتعلههق بتحديههد ال

أخطائها. وتكمن أهمية البحث فهي عهدة جوانهب رئيسهية، سهواء مهن الناحيهة القانونيهة أو 

 :التقنية أو الاجتماعية، والتي يمكن تلخيصها فيما يلي

يسههاعد هههذا البحههث فههي سههد الفجههوة القانونيههة الناتجههة عههن  :الأهميةةة القانونيةةة .1

لتكنولوجي، حيث إن مع م التشريعات الحالية تعتمد على وجود فاعل التطور ا

بشري في تحديد المسؤولية الجنائية. ومع غياب العنصر البشري في المركبات 

ذاتيههة التشههغيل، يصههبل مههن الضههروري دراسههة مههدى إمكانيههة تعههديل القههوانين 

سهههم الحاليههة أو اسههتحدال تشههريعات جديههدة تتناسههب مههع هههذه التطههورات. كمهها ي

البحث فهي اسهتعراا التجهارب الدوليهة والاتجاههات الحدي هة فهي ههذا المجهال، 

 .مما يوفر رؤية قانونية متكاملة حول سبل معالجة هذه الإشكاليات

مهههع تطهههور تقنيهههات الهههذكاء الاصهههطناعي وزيهههادة اسهههتقلالية  :الأهميةةةة التقنيةةةة .2

الأن مهة وكيفيههة المركبهات ذاتيهة التشهغيل، تتاايههد الحاجهة إلهى فههم طبيعههة ههذه 

اتخاذها للقرارات، مما يساهم فهي تحديهد المسهؤولية الجنائيهة بدقهة. كمها أن ههذا 

البحهههث يسهههاعد فهههي توضهههيل دور المصهههنعين والمبهههرمجين فهههي تصهههميم ههههذه 

المركبههات وضههمان برمجتههها بطريقههة تقلههل مههن احتمههالات وقههوع الجههرائم أو 

 .الأخطاء التقنية

المركبات ذاتية التشغيل بشكل مباشر على المجتمع، تؤثر  :الأهمية الاجتماعية .3

سواء من حيث الأمان المروري أو ال قهة فهي التكنولوجيها الحدي هة. ومهن خهلال 

هذا البحث، يتم تسليط الضوء على أهمية تحقيهق التهوازن بهين تشهجيع الابتكهار 

التكنولوجي وضمان حقوق الأفراد وحمايتهم من الأخطاء أو الحوادل الناجمهة 

ن هذه المركبات. كما أن وضع إطار قانوني واضل للمسؤولية الجنائية يعاز ع

 .ال قة العامة في استخدا  هذه التقنيات ويحد من المخاوف المرتبطة بها

يم ههل قطههاع المركبههات ذاتيههة التشههغيل أحههد المحركههات  :الأهميةةة الاصتدةةادية .4

ل تكههاليف الأساسههية للاقتصههاد الرقمههي، حيههث تسهههم هههذه المركبههات فههي تقليهه
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التشغيل وتحسين كفاءة النقل. إلا أن عد  وجود إطار قهانوني واضهل قهد يهؤدي 

إلى تباطؤ الاست مار في هذا المجال. لذا، فإن دراسة المسؤولية الجنائية تسهاعد 

في توجي  السياسات التشريعية بمها يضهمن اسهتمرارية الابتكهار دون الإضهرار 

 .بحقوق الأفراد والمجتمع

 Research Objectives :أهداف البحث

تحديد الأساس القانوني للمسؤولية الجنائية عن الجرائم الناجمةة عةن أخطةاء  .1

من خلال دراسهة التشهريعات الحاليهة ومهدى ملاءمتهها  المركبات ذاتية التشغيل

 .لهذه التقنية الحدي ة

تحليل مدى إمكانية الاعتةراف بالةاكاء الانةطناعي كشةخص معنةوو مسةؤول  .2

حديههد المسههؤولية بههين المصههنعين والمبههرمجين والمههلاك وأطههراف أو ت جنائيةًةا

 .أخرى ذات صلة

لضههمان  تقيةةيم كفايةةة القةةوانين القائمةةة وبيةةان الحاجةةة إلةةي تعةةديلات تشةةريعية .3

 .تحقيق العدالة الجنائية في حالات الجرائم الناجمة عن هذه المركبات

لضههبط المسههؤولية الجنائيههة  اصتةةراح حلةةول صانونيةةة وإجةةراءات تنايميةةة فعالةةة .4

 .وتحقيق التوازن بين التطور التكنولوجي وحماية الحقوق الفردية والمجتمعية

 Research Methodologyمنهج البحث  

، حيهث يهتم وصهف وتحليهل المسهؤولية المنهج الونفي التحليلييعتمد هذا البحث على 

ل دراسههة التشههريعات الجنائيههة الناجمههة عههن أخطههاء المركبههات ذاتيههة التشههغيل مههن خههلا

القانونية ذات الصلة، وتحليل مدى كفايتها في التعامل مع الجرائم التي قد تنتج عن ههذه 

حيث يقو  المنهج الوصفي على استعراا المفهاهيم الأساسهية المتعلقهة .التقنيات الحدي ة

ي بالذكاء الاصطناعي والمركبات ذاتية التشغيل، مع تسليط الضوء على الإطار القهانون

الحالي للمسهؤولية الجنائيهة. أمها المهنهج التحليلهي، فيمسهتخد  لتفسهير النصهون القانونيهة 

وتقييم مدى قدرتها على استيعاب التطهورات التكنولوجيهة، بالإضهافة إلهى تحليهل ا راء 

 .الفقهية والاتجاهات التشريعية الدولية ذات الصلة

قانونيهة واضهحة حهول إشهكالية ومن خلال ههذا المهنهج، يسهعى البحهث إلهى تقهديم رؤيهة 

المسههؤولية الجنائيههة فههي ظههل التحههولات الرقميههة، مههع تقههديم مقترحههات قانونيههة يمكههن أن 

تسهاهم فههي تطههوير التشهريعات المسههتقبلية بمهها يحقههق التهوازن بههين الابتكههار التكنولههوجي 

 .وحماية الحقوق القانونية للأفراد والمجتمع

  



 

335 

Journal of Legal Science 

Volume 40 / Second Issue- 2025 

 

 مجلة العلوم القانونية

 2025 – الثاني/ العدد  40لمجلد ا

  Previous Studies الدراسات السابقة 

( بعنةوان  "المسةؤولية الجئائيةة الناجمةة عةن حةواد  5252أولا   دراسة التميمةي  

السيارات ذاتية القيادة  دراسة تحليلية في القانون المقارن
 1

" 

تناولههت هههذه الدراسههة الإشههكاليات القانونيههة المتعلقههة بالمسههؤولية الجاائيههة الناجمههة عههن 

لمركبههات ذاتيههة القيههادة، حيههث تشههكل هههذه المركبههات تحههدياً الحههوادل التههي تتسههبب فيههها ا

قانونياً جديداً بسبب الدور المحوري للهذكاء الاصهطناعي فهي الهتحكم بالمركبهة بهدلاً مهن 

وهو عنصر جوهري —الإنسان. وركات الدراسة على إشكالية انتقال عنصر السيطرة

ء الاصطناعي، مما ي يهر من العنصر البشري إلى الذكا—في إثبات المسؤولية الجاائية

تساؤلات حول مدى إمكانية إسناد المسؤولية القانونية لهذه الأن مة المستقلة. كما بح ت 

الدراسة في تأثير العنصر البشري على وقوع الحوادل، سواء من خهلال تهدخل السهائق 

اعتمهدت الدراسهة .أو عمليات الاختراق الإلكترونهي التهي قهد تهؤثر علهى أن مهة المركبهة

ى التحليل النقدي للنصون القانونية الكويتية المتعلقة بالمسؤولية الجاائية، سواء في عل

القواعههد العامههة لقههانون الجههااء أو فههي القههوانين الخاصههة ذات الصههلة، مههع الاسههتعانة 

خلصهت الدراسهة إلهى  .بالمقارنة مع التشريعات في دول م ل الولايهات المتحهدة وفرنسها

الية يمكنها استيعاب بعض جوانب ههذه الإشهكالية، لكنهها تحتها  أن القوانين الكويتية الح

إلههى تعههديلات تشههريعية أك ههر دقههة وشههمولًا لمواكبههة التطههورات التكنولوجيههة وضههمان 

 معالجة المسؤولية الجاائية للمركبات ذاتية القيادة بفعالية .

رائم ( بعنةةوان  "المسةةؤولية الجنائيةةة عةةن جةة5252ثانيةةا   دراسةةة المغربةةي والفقةةي  

 "دراسة تحليلية مقارنة –المركبات ذاتية القيادة 
2
 

م لاتخاذ  ن رًا لأن المركبات ذاتية القيادة تعمل دون تدخل بشري مباشر، حيث تمصمَّ

قرارات القيادة بشكل مستقل، فإن الحوادل الناجمة عنها ت ير تساؤلات جوهرية حول 

مبدأ شخصية العقوبة. فمع عد  وجود سائق بشري، يختفي مع  الوصف التقليدي لقائد 

تحديد المسؤول الجنائي وفقاً للقوانين التقليدية التي  المركبة، مما يؤدي إلى صعوبة

تستند إلى وجود فاعل بشري مسؤول. ووفقاً لهذا المبدأ، لا يجوز مساءلة شخص عن 

فعل لم يرتكب  بنفس ، ما قد يؤدي إلى الحكم ببراءة مستخد  المركبة في حال وقوع 

لى تحليل الإشكاليات حادل ناجم عن قرارات المركبة ذاتها. تهدف هذه الدراسة إ

القانونية المتعلقة بالمسؤولية الجنائية عن الجرائم الناجمة عن المركبات ذاتية القيادة، 

مع التركيا على مبدأ شخصية العقوبة في ظل غياب العنصر البشري في عملية القيادة. 

ى كما تسعى إلى اقتراح حلول قانونية تواكب التطور التكنولوجي، من خلال دراسة مد

إمكانية الاعتراف بالشخصية القانونية لهذه المركبات لمساءلتها جنائياً عن الجرائم التي 

تنتج عن قراراتها المستقلة، دون إغفال مسؤولية الجهات الأخرى م ل المصنعين 
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للتغلب على هذا التحدي  والمبرمجين والمستخدمين أو أي أطراف خارجية ذات صلة

نل المركبات ذاتية القيادة شخصية قانونية، بحيث يمكن القانوني، وتقترح الدراسة م

تحميلها مسؤولية جنائية مستقلة عن تصرفاتها، مع مراعاة مسؤولية الجهات الأخرى، 

م ل المبرمجين والمصنعين والمستخدمين، وذلك لضمان تحقيق العدالة الجنائية دون 

 ن محتواه.الإخلال بمبدأ شخصية العقوبة أو تفريغ الن ا  القانوني م

( بعنوان  "المسةؤولية الجئائيةة الناجمةة عةن اسةتخدام 5255ثالثاً   دراسة القيشي  

"دراسة تحليلية مقارنة –المركبات ذاتية القيادة 
3
 

تهدف هذه الدراسة إلى تحليل المسؤولية الجاائية الناجمة عن اسهتخدا  المركبهات ذاتيهة 

لهذكاء الاصهطناعي، وذلهك مهن خهلال القيادة في ظل التطهورات المتسهارعة فهي مجهال ا

اسههتعراا الاتجاهههات الفقهيههة والتشههريعية المختلفههة بشههأن مههدى الحاجههة إلههى اسههتحدال 

قواعههد قانونيههة جديههدة تواكههب هههذا التحههول التكنولههوجي. وتتنههاول الدراسههة الإشههكاليات 

ة عهن المرتبطة بإمكانية تطبيق مبهدأ المسهؤولية الجاائيهة التقليديهة علهى الجهرائم الناجمه

المركبات ذاتية القيادة، لا سيما مع غيهاب العنصهر البشهري فهي عمليهة اتخهاذ القهرارات 

أثنههاء القيههادة. وقههد أثههار هههذا الموضههوع جههدلًا قانونيهًها بههين اتجههاه يههرى ضههرورة مسههاءلة 

المصنعين والمبرمجين والمستخدمين عن الأضرار الناتجة عن هذه المركبهات، واتجهاه 

الحاليههة غيههر كافيههة، ممهها يسههتدعي تطههوير إطههار تشههريعي أك ههر آخههر يههرى أن القههوانين 

ملاءمة. وتخلص الدراسة إلى أن المسؤولية الجاائية لهذه المركبهات تمعهد مسهؤولية مهن 

نوع خان تقو  على ثلاثة مستويات رئيسية: مسهؤولية الشهركات المصهنعة، مسهؤولية 

الأن مهة التشهغيلية. كمها  الجهات المشغلة، ومسهؤولية المبهرمجين القهائمين علهى تطهوير

توصي الدراسة بضرورة تدخل المشرع الإماراتي لإصدار قهانون جنهائي خهان يهن م 

اسهتخدا  المركبهات ذاتيههة القيهادة، مهع وضههع آليهات واضهحة لمسههاءلة الأطهراف المعنيههة 

 بالجرائم الناجمة عنها.

 التعليق علي الدراسات السابقة  

للسههيارات ذاتيههة القيههادة مههن الموضههوعات الحدي ههة يعههد موضههوع المسههؤولية الجنائيههة 

الخصبة التي تحتا  الى العديد من الدراسات لمناقشتها لاسيما في وجود فراغ تشهريعي 

دولهي يعهالج هههذه الحالهة ، وقههد قهدمت الدراسههات السهابقة رؤى متعههددة حهول المسههؤولية 

لتحهديات الأخلاقيهة والتقنيهة فمهنهم مهن تنهاول ا الجنائية للمركبات الذكية ) ذاتية القيادة (

للذكاء الاصطناعي في دول مختلفة فهي محاولهة الهى رسهم أطهر عامهة لههذه الإشهكالية ، 

ومنهم من اقترح الاعتراف للذكاء الاصطناعي بالشخصية المعنوية ، وقهد حاولهت ههذه 

 المملكة الدراسة معالجة موضوع الدراسة بالن ر الى الأن مة واللوائل المعمول بها في



 

337 

Journal of Legal Science 

Volume 40 / Second Issue- 2025 

 

 مجلة العلوم القانونية

 2025 – الثاني/ العدد  40لمجلد ا

العربية السعودية والسوابق القضهائية ومها انتههت اليه  التشهريعات المقارنهة ، وذلهك مهع 

 . التركيا على التحليل للتحديات القانونية والأخلاقية المرتبطة بموضوع الدراسة

 Research Plan خطة البحث  

 ستتناول الدراسة ثلا  مباحث علي النحو التالي   

العامة لتطبيقات الاكاء الانةطناعي والمركبةات ذاتيةة التشةغيل المبحث الأول  الأحكام 

 والجرائم المرتبطة بها.

المبحةةةث الثةةةاني  نطةةةاي المسةةةؤولية الجئائيةةةة عةةةن جةةةرائم المركبةةةات ذاتيةةةة التشةةةغيل 

 وأطرافها .

 . المبحث الثالث  العقوبات القانونية لجرائم المركبات ذاتية التشغيل

 المبحث الأول

الأحكام العامة لتطبيقات الاكاء الانطناعي والمركبات ذاتية التشغيل والجرائم 

 المرتبطة بها 

Chapter One – General Provisions on Artificial Intelligence 

Applications, Autonomous Vehicles, and Related Offenses 

 

 وتقسيم    تمهيد

اعي، أصهبل لههذا المجهال تهأثير جهوهري فهي في ظل التطور المتسارع للهذكاء الاصهطن

مختلف القطاعات، لا سيما في قطهاع النقهل والمواصهلات، حيهث باتهت المركبهات ذاتيهة 

التشغيل أحد أبرز تطبيقات  الحدي ة. وقد أدى ههذا التطهور إلهى ظههور تسهاؤلات قانونيهة 

يستلا  دراسهة  معقدة تتعلق بالمسؤولية الجاائية الناجمة عن أخطاء هذه المركبات، مما

الإطار العا  لهذه التقنية قبل الخوا في أبعادها القانونية. وعلي ، سيتناول هذا المبحث 

الأحكا  العامة لتطبيقهات الهذكاء الاصهطناعي والمركبهات ذاتيهة التشهغيل، حيهث يشهتمل 

المطلب الأول على التعريف بتطبيقات الذكاء الاصهطناعي وإبهراز دورهها فهي مختلهف 

مع التركيا على استخدامها فهي قطهاع النقهل. أمها فهي المطلهب ال هاني، فسهيتم  المجالات،

التطههرق إلههى ماهيههة المركبههات ذاتيههة التشههغيل، مههن حيههث تعريفههها وآليههة عملههها، بهههدف 

 .توفير أساس تقني يمكّن من فهم الإشكاليات القانونية المتعلقة بها لاحقاً
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 .ناعي ودورها في مختلف المجالاتالمطلب الأول  ماهية تطبيقات الاكاء الانط

First Topic – The Nature of Artificial Intelligence 

Applications and Their Role across Various Fields 

 تمهيد وتقسيم   

يتنههاول هههذا المطلههب مههن الدراسههة مفهههو  الههذكاء الاصههطناعي ونشههأت  و تطههوره ودور 

 الحياتية المختلقة وذلك على النحو التالي : تطبيقات الذكاء الاصطناعي في الأنشطة

 الفرع الأول  مفهوم الاكاء الانطناعي والتطور التاريخي لنشأته .

The First Section: The Concept of Artificial Intelligence and 

the Historical Development of Its Emergence 

  أولًا  تعريف الاكاء الانطناعي  

ف  بأنهه  أحههد فههروع علههو   (Artificial Intelligence) الههذكاء الاصههطناعييمعههرَّ

الحاسوب التي تهدف إلى تطوير أن مة وبرمجيات قادرة على محاكهاة الهذكاء البشهري، 

من خلال معالجة البيانات، والتعلم من التجارب السابقة، واتخاذ القرارات بشكل مستقل 

 لى مجموعة من التقنيات، م ل التعلم ا ليأو شب  مستقل. ويعتمد الذكاء الاصطناعي ع

(Machine Learning) والههتعلم العميههق (Deep Learning) اللههذين يتيحههان ،

للأن مة الحاسوبية اكتساب المعرفهة وتحليهل الأنمهاط واسهتخلان النتهائج دون الحاجهة 

.إلى تدخل بشري مباشر
  4)

 

عدة أنواع رئيسية، أبرزها الهذكاء ويمعد الذكاء الاصطناعي مفهومًا واسع النطاق يشمل 

الذي يركا على أداء مها  محددة بكفهاءة عاليهة،  (Narrow AI) الاصطناعي المحدود

م ل أن مهة التعهرف علهى الصهوت والصهورة، والمسهاعدات الذكيهة، وبرمجيهات تحليهل 

، فيهدف إلهى (General AI) البيانات. أما النوع ا خر، وهو الذكاء الاصطناعي العا 

وير أن مة قادرة على محاكاة الذكاء البشري في جميع المجالات، بحيث تمتلك قهدرة تط

على التفكير، والإبداع، والتعلم المستمر بشكل مشاب  للعقل البشري
  5)

. 

بالإضههافة إلههى ذلههك، يعتمههد الههذكاء الاصههطناعي علههى العديههد مههن المبههاد  الرياضههية 

يات الاحتمالات، التي تممكن الحواسهيب والمنطقية، م ل الخوارزميات الإحصائية ون ر

من تحليل كميات ضخمة من البيانات واستخلان الأنماط منها 
 6)

وقد أسهم هذا التطور 

فهههي انتشهههار تطبيقهههات الهههذكاء الاصهههطناعي فهههي مختلهههف المجهههالات، بهههدءًا مهههن الطهههب 

هههم والهندسهة، ووصهولًا إلههى التجهارة الإلكترونيههة والأمهن السههيبراني، ممها يجعلهه  أحهد أ

 .الابتكارات التكنولوجية في العصر الحديث

ويمكن تعريف الذكاء الاصطناعي على أن  "أحد أفرع علو  الحاسوب التي تههدف إلهى 

محاكاة سلوك البشر، حيث يسهعى ههذا المجهال إلهى تطهوير أجههاة وبهرامج قهادرة علهى 
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خهاذ القهرارات التفكير م ل الدماغ البشهري، والهتعلم بطريقهة مشهابهة لهتعلم الإنسهان، وات

كما يفعل البشر، والتصرف بناءً على تحليل منطقي للبيانات المتاحة" 
 7)

. 

كما يمعرف الذكاء الاصطناعي بأن  "مجال في علهو  الحاسهوب يمعنهى بتصهميم وتطهوير 

أن مة قادرة على تقليد الذكاء البشري، بحيهث تسهتطيع تنفيهذ بعهض المهها  التهي تتطلهب 

الفهم، التفكير، الإدراك، السمع، التحدل، والحركهة بطهرق منطقيهة ومن مهة، ممها يتهيل 

تحل محل الإنسان في تنفيذ وظائف معقدة" استخدامها في مجالات مختلفة ل
 8)

. 

ويعود ظهور الذكاء الاصطناعي إلى فترة ما بعد الحرب العالمية ال انيهة، حيهث شههدت 

تقنيات البرمجة تحولًا من الن م التقليدية إلى استحدال خوارزميات قادرة علهى محاكهاة 

صههطناعي المبكههرة الههذكاء البشههري، وهههو مهها ظهههر جليهًها فههي تطههوير بههرامج الههذكاء الا

المستخدمة في تحليل الألعاب واتخاذ القرارات بناءً على بيانات متغيرة 
 9)

. 

 ثانياً  الجاور الفلسفية والعلمية لنشأة الاكاء الانطناعي

يعود مفهو  الذكاء الاصطناعي إلى الفلسفات القديمة التي حاولت تفسير طبيعة الإدراك 

واتخاذ القرارات. فقد اهتم الفلاسفة الإغريهق، م هل  البشري وقدرة الإنسان على التفكير

"أرسههطو" و"أفلاطههون"، بوضههع أسهه  المنطههق الاسههتنتاجي الههذي يمعههد حجههر الأسههاس 

للبرمجة الحاسوبية الحدي ة 
 10)

. واستمرت هذه الفكرة في التطور حتى عصر النهضة، 

رية للذكاء حيث ظهرت ن ريات في الرياضيات والمنطق ساهمت في تشكيل البنية الفك

  .الاصطناعي

أما التطور العلمي الفعلي لهذا المجال فقد بدأ مع اختراع الحاسهوب فهي منتصهف القهرن 

العشرين، حيث شكّل ذلك نقلة نوعية في القهدرة علهى معالجهة البيانهات وتحليلهها. وكهان 

عالم الرياضيات البريطاني "آلان تورينج" أول مهن طهرح فكهرة إمكانيهة محاكهاة العقهل 

لبشري من خلال ا لات، وذلك عبر ما يمعهرف بها"اختبار تهورينج"، الهذي يقهي  مهدى ا

قدرة الحاسوب على تقليد السلوك البشري 
 11)

. وقهد شهكلت ههذه الفكهرة نقطهة الانطهلاق 

للبحول العلمية حول الذكاء الاصطناعي، حيث بدأ العلماء في تطهوير برمجيهات قهادرة 

 .بشكل مستقل على حل المشكلات واتخاذ القرارات

 ثالثاً  مراحل تطور الاكاء الانطناعي

شهههد الههذكاء الاصههطناعي مراحههل تطههور متعههددة منههذ نشههأت ، حيههث مههر بمراحههل زمنيههة 

 .رئيسية أثرت على تطوره وأدتّ إلى انتشاره في مختلف المجالات

كانهت ههذه الفتهرة بم ابهة المرحلهة  (1970 - 1950) المرحلة الأولي  البدايات .1

التأسيسههية للههذكاء الاصههطناعي، حيههث ظهههرت أولههى الأبحههال التههي تهههدف إلههى 

برمجة الحواسهيب لمحاكهاة الهذكاء البشهري. وفهي ههذه الفتهرة، تهم تطهوير أولهى 

 (LISP) "لغات البرمجة المستخدمة في الذكاء الاصطناعي، م ل لغة "ليسهب
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التههي كانههت تمسههتخد  فههي بنههاء الأن مههة الخبيههرة الأولههى 
 12)

شهههدت هههذه . كمهها 

المرحلة إنشاء أول برامج حل المشكلات الحاسوبية، م ل "ن ا  المنطق العا " 

الذي طوّره "جون مكارثي"، والذي كان قادرًا على إثبات الن ريات الرياضية 

 .بشكل آلي

خهلال هههذه  (1990 - 1970) المرحلةة الثانيةة  اهدهةار الةاكاء الانةطناعي .2

الفتهههرة، شههههد الهههذكاء الاصهههطناعي تقهههدمًا ملحوظًههها، حيهههث بهههدأت الحكومهههات 

والمؤسسهههات الأكاديميهههة فهههي تمويهههل الأبحهههال فهههي ههههذا المجهههال. وتهههم تطهههوير 

"الأن مة الخبيرة"، وهي برمجيات تعتمد على قواعهد منطقيهة لحهل المشهكلات 

جههالات الطبيههة واتخههاذ القههرارات، مهها جعلههها تمسههتخد  علههى نطههاق واسههع فههي الم

والاقتصههادية 
 13)

. ولكههن، بحلههول أواخههر ال مانينيههات، بههدأت التحههديات التقنيههة 

بال هور، حيث واج  الذكاء الاصطناعي صعوبات في معالجة كميات ضهخمة 

 .من البيانات بكفاءة، مما أدى إلى تباطؤ التقد  في هذا المجال

طهور تقنيهات الحوسهبة مع ت (2010 - 1990) المرحلة الثالثة  الثورة الحديثة .3

السههههحابية وزيههههادة قههههدرة الحواسههههيب علههههى معالجههههة البيانههههات، شهههههد الههههذكاء 

الاصطناعي تقدمًا هائلًا. وبرزت خلال هذه الفترة تقنيات "التعلم ا لي"، التهي 

مكّنت الحواسيب من التعلم من البيانات دون الحاجة إلى برمجهة صهريحة. كمها 

 مة التعهرف علهى الصهوت والصهورة، ممها تم تطوير تطبيقات متقدمة، م ل أن

فههتل المجههال لاسههتخدا  الههذكاء الاصههطناعي فههي الهواتههف الذكيههة والمسههاعدات 

 "الرقمية م ل "سيري" و"أليكسا
 14)

 

 الحاضر( - 5212المرحلة الرابعة  الاكاء الانطناعي في العدر الحديث   .4

يههث أصههبحت الشههبكات شهههد العقههد الأخيههر تطههورًا اسههت نائياً فههي الههذكاء الاصههطناعي، ح

العصبية العميقة أساس العديد من التطبيقات المتقدمة. وتمكنهت تقنيهات "الهتعلم العميهق" 

من تحقيق إنجازات غير مسبوقة في مجالات م ل تشخيص الأمراا، وتحليل البيانات 

الضههخمة، والروبوتههات الذكيههة. كمهها أصههبحت المركبههات ذاتيههة القيههادة واحههدة مههن أهههم 

اء الاصههطناعي، حيههث تعتمههد علههى أن مههة معقههدة لتحليههل البي ههة المحيطههة تطبيقههات الههذك

 واتخاذ القرارات في الوقت الفعلي
 15)

 . 
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 الفرع الثاني  دور تطبيقات الاكاء الانطناعي في مختلف المجالات

Section Two: The Role of Artificial Intelligence Applications 

across Various Fields 

تحهولًا جهذرياً فهي العديهد مهن المجهالات، حيهث أصهبل  (AI) الذكاء الاصهطناعيأحدل 

يشكل جاءًا أساسياً من التطهور التكنولهوجي الهذي يشههده العهالم اليهو . فقهد مكّهن الهذكاء 

الاصطناعي القطاعات المختلفة من تحقيق مستويات غير مسبوقة من الكفاءة والسرعة 

لخدمات المقدمة وزيادة الإنتاجيهة. وتعتمهد تطبيقهات والدقة، مما أدى إلى تحسين جودة ا

الذكاء الاصطناعي على خوارزميات متقدمة قادرة على التعلم من البيانات والتكيف مع 

التغيرات، مما جعلها أدوات قوية لحهل المشهكلات المعقهدة واتخهاذ القهرارات الذكيهة.
 16)

 

لههذكاء الاصههطناعي، ومههن بههين هههذه المجههالات التههي شهههدت تطههورات ملحوظههة بفضههل ا

قطاع الرعايهة الصهحية، حيهث سهاعدت التقنيهات الذكيهة فهي تحسهين التشهخيص الطبهي، 

وتقديم رعاية صحية مخصصة، وتطوير أدوية جديدة من خلال تحليهل البيانهات الطبيهة 

الضخمة. كمها سهاعدت الروبوتهات الجراحيهة المهاودة بالهذكاء الاصهطناعي فهي إجهراء 

ما قلل من نسهبة الخطهأ الطبهي وسهرّع مهن عمليهات التعهافي لهدى عمليات دقيقة للغاية، م

 .المرضى

إلى جانب القطاع الصحي، لعب الذكاء الاصطناعي دورًا مهمًا في مجال التعليم، حيهث 

ساعد في تطهوير أن مهة تعليميهة ذكيهة تتهيل تجربهة تعليميهة مخصصهة لكهل طالهب وفقهًا 

لقدرات  واحتياجات . فقهد سهاهمت تقنيهات م هل الهتعلم ا لهي ومعالجهة اللغهة الطبيعيهة فهي 

ة تسههتطيع تقيههيم أداء الطههلاب وتقههديم توصههيات تعليميههة تطههوير منصههات تعليميههة تفاعليهه

تناسب مستواهم. 
 17)

كما أن أن مة الهذكاء الاصهطناعي أسههمت فهي تمكهين التعلهيم عهن 

بمعد من خلال تحسين أدوات التفاعل بين الطلاب والمعلمين، فضلًا عهن اسهتخدامها فهي 

ن مناهجههها وتطههوير تحليههل بيانههات التعلههيم لمسههاعدة المؤسسههات التعليميههة علههى تحسههي

أساليب التدري  الحدي ة. كهل ههذه التطبيقهات جعلهت الهذكاء الاصهطناعي أداة فعالهة فهي 

.تحسين جودة التعليم وتحقيق تكافؤ الفرن بين الطلاب في مختلف أنحاء العالم
  18)

 

ولا يقتصر دور الذكاء الاصطناعي على القطهاع الصهحي والتعليمهي فحسهب، بهل يمتهد 

لاقتصاد، والأمهن، والصهناعة، والنقهل، وحتهى الحيهاة اليوميهة للأفهراد. ليشمل مجالات ا

ففههي القطههاع المههالي، سههاعدت تقنيههات الههذكاء الاصههطناعي فههي تحسههين عمليههات تحليههل 

المخاطر وكشف الاحتيال المالي من خلال تحليل سلوك العملاء والتعرف على الأنماط 

المشبوهة بسرعة فائقة. 
 19)

عمليات المصرفية، مما جعل الخهدمات كما أسهم في أتمتة ال

المصههرفية أك ههر كفههاءة وأمانهًها. أمهها فههي مجههال النقههل، فقههد أصههبل الههذكاء الاصههطناعي 

عنصههرًا أساسههياً فههي تطههوير المركبههات ذاتيههة القيههادة، وتحسههين أن مههة المههرور، وتقليههل 
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قطهاع الحوادل من خلال التنبؤ بالمخاطر المحتملهة واتخهاذ إجهراءات اسهتباقية. كمها أن 

الأمههن اسههتفاد بشههكل كبيههر مههن تطبيقههات الههذكاء الاصههطناعي فههي مجههال التعههرف علههى 

الوج ، ومراقبة الجرائم الإلكترونية، وتعايها اسهتراتيجيات الهدفاع السهيبراني. وهكهذا، 

فإن الذكاء الاصطناعي لم يعد مجرد تقنية متطورة، بل أصهبل ضهرورة حتميهة لتحقيهق 

ي مختلف المجهالات، ممها يمههد الطريهق لمسهتقبل أك هر ذكهاءً التنمية المستدامة والتقد  ف

 .وابتكارًا
 20)

 

 المطلب الثاني  ماهية المركبات ذاتية التشغيل، تعريفها، وآلية عملها

Second Topic: The Nature of Autonomous Vehicles — 

Definition and Operational Mechanism 

 تمهيد وتقسيم   

تناول هذا المطلب تعريف المركبات ذاتية القيادة وآلية عملها تمهيدا للوقوف على 

 المسؤولية الجنائية عن الأخطاء الناجمة عنها وذلك على النحو التالي : 

 الفرع الأول  تعريف المركبات ذاتية التشغيل

Section One: Definition of Autonomous Vehicles 

ي أمطلقت على المركبهات ذاتيهة التشهغيل او القيهادة، حيهث ذههب لقد تعددت التعريفات الت

بعض الباح ين إلى تعريفها بأنها مركبات تؤدي مهمة النقل على الطرقات دون سهيطرة 

مباشرة من أي إنسان، سواء على مستوى اتخاذ القرارات أو تنفيذ ردود الأفعال
 21)

 . 

نفسههها والقيهها  بكافههة الوظههائف كمهها عرّفههها آخههرون بأنههها مركبههات قههادرة علههى تشههغيل 

الضههرورية دون أي تههدخل بشههري، وذلههك مههن خههلال قههدرتها علههى الإحسههاس بمحيطههها 

واستخدامها لن ا  قيادة مؤتمت بالكامل يسمل لها بذلك
 22)

 . 

في سياق تطوير التشريعات المن مة للمركبهات ذاتيهة القيهادة، اعتمهد الاتحهاد الأوروبهي 

، الهذي يمعهد إطهارًا شهاملاً لتن هيم أن مهة الهذكاء (AI Act) قهانون الهذكاء الاصهطناعي

الاصطناعي بنهاءً علهى مسهتوى المخهاطر المرتبطهة بهها، مهع فهرا متطلبهات صهارمة 

علههى الأن مههة عاليههة المخههاطر، بمهها فههي ذلههك المركبههات ذاتيههة القيههادة، لضههمان الامت ههال 

تهم وضهع كهود الطهرق  (. وفي المملكة العربية السعودية،23لمعايير السلامة والشفافية)

متطلبهههات المركبهههات ذاتيهههة القيهههادة، والهههذي يحهههدد المعهههايير الفنيهههة  - 101السهههعودي 

والتشغيلية لهذه المركبات، مع التركيا علهى توافقهها مهع البنيهة التحتيهة وضهمان سهلامة 

المستخدمين. وتعكه  ههذه الجههود التوجه  نحهو تن هيم اسهتخدا  المركبهات ذاتيهة القيهادة 

(. وفي 24وازن بين الاستفادة من تقنياتها المتطورة وضمان السلامة العامة)على نحو ي

أي ن ها  "هذا الإطار، يرى بعض الفقهاء أن المركبات ذاتية القيادة يمكن تعريفها بأنها 

لدي  القدرة على قيادة مركبة مجهاة بن ا  مستقل، دون الحاجة إلى تهدخل بشهري نشهط 
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، وههو مها يؤكهد علهى اسهتقلالية ههذه الأن مهة فهي "يههاأو ممارسة السيطرة المباشهرة عل

اتخاذ قرارات القيادة، مما يطرح تحهديات قانونيهة تسهتلا  أطهرًا تشهريعية دقيقهة لحمايهة 

 (25) .الأفراد وضمان المساءلة القانونية عند وقوع الحوادل

ذكاء ووفقهًها لههدليل المركبههات ذاتيههة القيههادة الصههادر عههن الهي ههة السههعودية للبيانههات والهه

مركبهات قهادرة "الاصطناعي )سدايا(، يمكن تعريهف المركبهات ذاتيهة القيهادة علهى أنهها 

ويشير هذا التعريف إلى الأتمتهة  ."على استشعار محيطها والتحرك بتحكم واكتفاء ذاتي

 ( حسهب تصهنيف جمعيهة مهندسهي السهيارات العالميهة5الكاملة لمها  القيادة )المسهتوى 

(SAE International). تختلف إمكانيات هذه التقنيات من شهركة إلهى أخهرى، كمها و

تختلف أحجا  المركبهات وحهالات اسهتخدامها، ولا تهاال ههذه التقنيهات تواجه  عهدداً مهن 

 الجوانب التقنية والتن يمية والمجتمعية

أما من الناحية التشريعية، فلم يتطهرق المشهرع المصهري بعهد إلهى وضهع تعريهف دقيهق 

ينهاير  14بتهاري   31-2022فرنسا، أصدر المشرع المرسو  رقم لهذه المركبات. وفي 

، والذي أدخل بموجب  عدة تعديلات على قانون المهرور، كهان مهن بينهها تعريهف 2022

مركبة ماودة بن ا  قيادة آلهي يمهارس الهتحكم الهديناميكي، "المركبات ذاتية القيادة بأنها 

الحاجة إلى تدخل بشهري أثنهاء  وقادرة على الاستجابة لأي خطر مروري أو عطل دون

 . المناورة، وذلك في إطار الن ا  التقني للنقل البري ا لي الذي تتكامل في  هذه المركبة

(26) 

قهانون المركبهات الكهربائيهة  2018أمها فهي المملكهة المتحهدة، فقهد أصهدر المشهرع عها  

تلهك المركبهة التهي "والمركبات ذاتية القيادة، والذي عرف المركبهات ذاتيهة القيهادة بأنهها 

 (27) ."يمكنها العمل في وضع لا يحتا  إلى تحكم أو مراقبة من قبل أي شخص

بشهأن تن هيم تشهغيل  2023لسهنة  9وفي الإمارات العربية المتحدة، صدر القهانون رقهم 

المركبات ذاتيهة القيهادة فهي إمهارة دبهي، حيهث عرّفهت المهادة ال انيهة منهها المركبهة ذاتيهة 

مركبههة تسههير علههى الطريههق باسههتخدا  ن هها  القيههادة ا لههي، وتتههوفر فيههها "القيههادة بأنههها 

المواصههفات والمقههايي  المعتمههدة مههن الهي ههة والجهههات المختصههة، ولا تشههمل المركبههات 

ذات الأن مههة المسههاعدة للسههائق فقههط، كالمسههاعدة فههي الحفههاظ علههى المسههار، أو م بههت 

 (28) ."تيالسرعة، أو الفرامل عند الطوار ، أو الركن الذا

ورغم وجاهة التعريفات الفقهية والتشريعية السابقة للمركبات ذاتية القيادة، إلا أن  يمؤخذ 

عليها إهمالها الإشارة إلى دور الذكاء الاصطناعي الملحق بههذه المركبهات، والهذي يمعهد 

عنصرًا رئيسياً في تشغيلها والتحكم في توجيهها على الطرقات، من خلال قدرتها علهى 

اورة واتخهاذ القهرارات بنهاءً علهى مها تستشهعره مهن ظهروف مروريهة أو بي يهة أثنهاء المن

السير. فهذه المركبات تقو  بهدور السهائق التقليهدي، وتتحمهل مسهؤولية المجههود الهذهني 
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والعضههلي الههذي يقههو  بهه  السههائق فههي المركبههات العاديههة. وبههدون هههذه التقنيههة، لا يمكههن 

 .الحديث عن قيادة ذاتية حقيقية

وبناءً على ما سبق، يمكن الاتفاق مع التعريف الذي يصف المركبات ذاتية القيهادة بأنهها 

مركبات قادرة على السير بصورة ذاتيهة دون الحاجهة إلهى تهدخل بشهري، ولهديها القهدرة 

 على اتخاذ القرارات والمناورة باستخدا  تقنيات الذكاء الاصطناعي

 التشغيلالفرع الثاني  آلية عمل المركبات ذاتية 

Section Two: Operational Mechanism of Autonomous 

Vehicles 

تعد المركبات ذاتية التشغيل من أبرز الابتكارات التقنية الحدي ة التي أحدثت نقلة نوعيهة 

في مجال النقل والمواصلات. وتعتمد هذه المركبات على مجموعهة مهن الأن مهة الذكيهة 

من التحرك بأمان دون تهدخل بشهري مباشهر. ومهن أجهل والتقنيات المتقدمة التي تمكنها 

تحقيههق ذلههك، تعتمههد المركبههات ذاتيههة التشههغيل علههى عههدة مكونههات أساسههية تعمههل بتنههاغم 

 .وتكامل لضمان كفاءة الأداء وسلامة الركاب والمشاة

 أولًا  أنامة الاستشعار وجمع البيانات

مهة الاستشهعار المتقدمهة، والتهي تبدأ عملية تشغيل المركبات ذاتيهة القيهادة مهن خهلال أن 

، والهرادارات، (LiDAR) تشهمل الكهاميرات عاليهة الدقهة، وأجههاة الاستشهعار بهالليار

والموجات فوق الصوتية. وتعمل هذه المستشعرات على مسل البي هة المحيطهة بالمركبهة 

بدقههة متناهيههة، ممهها يمكنههها مههن رصههد العوائههق، والتعههرف علههى الإشههارات المروريههة، 

المشاة والمركبات الأخرى في نطاقها. وتعتبهر ههذه المرحلهة ضهرورية لضهمان  وتحديد

 .قدرة المركبة على التفاعل مع محيطها بفعالية
 29)

 

 ثانياً  معالجة البيانات واتخاذ القرارات

بعد جمع البيانات من المستشعرات، يتم إرسالها إلهى وحهدات المعالجهة المركايهة داخهل 

تقنيات الذكاء الاصطناعي والخوارزميات المتقدمهة لتحليهل ههذه المركبة، حيث تمستخد  

البيانهههات فهههي الوقهههت الفعلهههي. وتهههتم مقارنهههة المعلومهههات المسهههتلمة مهههع قواعهههد البيانهههات 

المبرمجة مسبقاً، مما يساعد المركبة في اتخاذ القهرارات المناسهبة، م هل تغييهر المسهار، 

رورية. وتعتمد هذه العمليهة علهى تقنيهات أو تقليل السرعة، أو التوقف عند الإشارات الم

 .التعلم العميق والتعرف على الأنماط، ممها يسهمل بتحسهين أداء المركبهة بمهرور الوقهت
 30)

 

 ثالثاً  ناام الملاحة وتحديد الموصع

بالتكامهل مهع  (GPS) تسهتخد  المركبهات ذاتيهة التشهغيل أن مهة تحديهد المواقهع العالميهة

ة لتحديهد موقعهها بدقهة وضهمان السهير فهي المسهار الصهحيل. الخرائط الرقمية عالية الدق
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وتعمل هذه الأن مة على تحديث البيانات بشكل مستمر لتفادي أي عراقيل غير متوقعة، 

م ههل إغلاقههات الطههرق أو التغييههرات الطارئههة فههي البنيههة التحتيههة. كمهها تتههيل هههذه التقنيههة 

.تحسين كفاءة القيادة وتقليل زمن الرحلة
  31)

 

 رابعاً  أنامة التحكم والتنفيا

بعههد تحليههل البيانههات واتخههاذ القههرار المناسههب، يههتم إرسههال الأوامههر إلههى أن مههة الههتحكم 

بالمركبة لتنفيذ الأوامر المطلوبة، م ل توجي  عجلة القيادة، أو التحكم في دواسة الوقهود 

ذ الأوامههر والمكههابل. وتعتمههد هههذه الأن مههة علههى وحههدات إلكترونيههة دقيقههة لضههمان تنفيهه

بسرعة ودقة، مما يتيل تجربة قيادة سلسة وآمنة. وتعتبر ههذه المرحلهة مهن أههم مراحهل 

التشغيل، حيث تضمن التفاعل الفوري مع البي ة المحيطة واتخاذ القرارات بشكل فوري 

.عند الضرورة
  32)

 

 خامسًا  أنامة الاتدال والتفاعل مع المركبات الأخرى

غيل على أن مة الاتصال المتقدمهة التهي تسهمل لهها بالتواصهل تعتمد المركبات ذاتية التش

 "مع المركبات الأخرى والبنية التحتية للطرق من خلال تقنية "الاتصال بين المركبات

(V2V) و"الاتصال بين المركبات والبنية التحتيهة" (V2I).  وتسهاهم ههذه الأن مهة فهي

كفهاءة اسهتهلاك الطاقهة، حيهث تحسين تدفق حركهة المهرور، وتجنهب الحهوادل، وزيهادة 

يمكن للمركبات تبادل المعلومات حهول السهرعة، وحالهة الطهرق، والإشهارات الضهوئية 

.بشكل فوري
  33)

  

الجرائم المرتبطة بالمركبات ذاتية التشغيل ومدى الحاجة للاعتراف  :المطلب الثالث

 .بالاكاء الانطناعي ككيان مسؤول جنائياً

Third Topic: Offenses Related to Autonomous Vehicles and 

the Need to Recognize Artificial Intelligence as a Criminally 

Responsible Entity 

 تمهيد وتقسيم   

شهدت السنوات الأخيرة تطورًا متسارعًا في تقنيات الذكاء الاصطناعي، مما أدى إلى 

ذكية لاتخاذ القرارات أثناء القيادة ظهور المركبات ذاتية القيادة التي تعتمد على أن مة 

دون تدخل بشري مباشر. وعلى الرغم من الفوائد الكبيرة لهذه التقنية، إلا أنها أثارت 

العديد من التحديات القانونية، لا سيما فيما يتعلق بالجرائم التي قد تنجم عن استخدامها 

بدراسة اشكال الجرائم التي والمسؤولية الجنائية المترتبة عليها ، لذا يعنى هذا المبحث 

 -قد تقع من المركبات ذاتية التشغيل وذلك على لنحو التالي :
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 الفرع الأول   الحواد  المرورية للمركبات ذاتية التشغيل والمسؤولية الجنائية

Section One: Traffic Accidents Involving Autonomous 

Vehicles and Criminal Liability 

المرورية الناتجة عن المركبات ذاتية القيادة من أبرز التحديات القانونية تمعد الحوادل 

المعاصرة، ن رًا لاعتماد هذه المركبات على أن مة الذكاء الاصطناعي في اتخاذ 

القرارات، مما ي ير تساؤلات حول تحديد المسؤولية الجنائية في حال وقوع م ل هذه 

يمحاكم السائق بناءً على ركني الخطأ والقصد  الحوادل. في الن ا  القانوني التقليدي،

الجنائي، إلا أن غياب العنصر البشري في قيادة المركبات الذاتية يجعل من الصعب 

 .تطبيق هذا المبدأ، مما يستدعي تطوير إطار قانوني جديد يحدد المسؤولية بشكل دقيق
 34)

 

القانونية لمساءلة  وفي هذا السياق، تمعد المسؤولية التقصيرية من أبرز الوسائل

الشركات المصنعة والمطورين، خاصة إذا ثبت وجود خلل في البرمجيات أو تقصير 

في تحديث أن مة القيادة الذاتية. على سبيل الم ال، ينص التوجي  الأوروبي بشأن 

على تحميل الشركات  (Directive 85/374/EEC) المسؤولية عن المنتجات المعيبة

الأضرار الناتجة عن عيوب في منتجاتها. كما يممكن تطبيق  المصنعة المسؤولية عن

المسؤولية الجنائية على الشركات في حال ثبوت تعمدها إخفاء معلومات حول عيوب 

الن ا  أو تقصيرها في توفير تحدي ات أمان ضرورية، وهو ما يتوافق مع ما نص علي  

مساءلة الشركات من ضرورة  2021القانون الأوروبي للذكاء الاصطناعي لعا  

 .المطورة عن الأخطاء التقنية التي قد تؤدي إلى أضرار جسيمة
 35)

 

على الصعيد العربي، تم هر التشريعات الوطنية اهتمامًا متاايداً بتن يم مسؤولية 

الشركات المطورة للمركبات الذاتية. على سبيل الم ال، ينص القانون الاتحادي رقم 

رات العربية المتحدة على تحميل الشركات المطورة في دولة الإما 2022( لسنة 24)

مسؤولية أي حوادل ناتجة عن أعطال برمجية، مما يعك  التاا  الدولة بتوفير مستوى 

عالٍ من الشفافية والمساءلة في هذا المجال. كما أكدت الهي ة السعودية للبيانات والذكاء 

( على 2023ي )سبتمبر الاصطناعي )سدايا( في دليل أخلاقيات الذكاء الاصطناع

أهمية إدرا  مبدأ المساءلة ضمن الأطر القانونية المن مة لاستخدا  الذكاء 

الاصطناعي، مشيرةً إلى ضرورة وجود إجراءات واضحة تحدد المسؤوليات عند 

 .وقوع الأخطاء التقنية التي تؤدي إلى حوادل مرورية
 36)

 

مة المرورية للمركبات ذاتية القيادة قانون السلا في الولايات المتحدة الأمريكية، الا 

(NHTSA،)  الشركات المصنعة بتقديم تقارير دورية عن أداء أن متها وإجراء

تحدي ات دورية لضمان أمان المركبات. كل هذه التطورات التشريعية تعك  الحاجة 
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 إلى إعادة الن ر في قوانين المسؤولية القانونية بحيث تواكب التحولات التقنية وتضمن

 .تحقيق العدالة عند وقوع الحوادل التي تسببها المركبات ذاتية التشغيل.
 37)

 

وتتعدد الفرضيات التي قد تؤدي إلى وقوع حوادل مرتبطهة بههذه المركبهات، فقهد يكهون 

الخطههأ ناتجًهها عههن خلههل فههي برمجههة أن مههة القيههادة الذاتيههة، أو بسههبب ظههروف بي يههة غيههر 

غيهر الممههدة، أو حتهى نتيجهة تفاعهل المركبهة مهع متوقعة م ل الطق  السيئ أو الطهرق 

المركبههات الأخههرى التههي يقودههها بشههر. فههي هههذه الحههالات، يمطههرح تسههاؤل حههول مههدى 

مسؤولية الشركات المصنعة أو مطوري البرمجيات عن أخطاء القيهادة التهي تهؤدي إلهى 

ة الحوادل. كذلك، فإن بعض الدول بدأت فهي تطهوير قهوانين تفهرا علهى مالهك المركبه

مسؤولية مدنية، مع تحميل الشركات المصنعة مسؤولية العيوب التقنية. ومهع ذلهك، فهإن 

.غياب إطار قانوني موحد يجعل مسألة تحميل المسؤولية محل جدل واسع
  38)

 

حيث إن تطور المركبهات ذاتيهة القيهادة يفهرا علهى الأن مهة القانونيهة ضهرورة تعهديل 

المسههؤوليات بدقههة بههين الشههركات المطهههورة، التشههريعات التقليديههة، بحيههث يههتم تحديههد 

والمستخدمين، وحتى الجهات المشرفة على البنية التحتية للنقل. ومن الضروري وضع 

قوانين تن م كيفية التعامل مع م ل هذه الجهرائم، لضهمان تحقيهق العدالهة وحمايهة حقهوق 

 . الأفراد والمجتمع من المخاطر المحتملة لهذه التقنية المتطورة

الثاني   الجرائم السيبرانية واختراي أنامة المركبات ذاتية التشغيل الفرع  

Section Two: Cybercrimes and the Breach of Autonomous 

Vehicle Systems 

إلى جانب الجرائم التقليدية الناجمة عن الحهوادل، تم هل الهجمهات السهيبرانية أحهد أكبهر 

ذاتيههة القيههادة. فمههع تاايههد الاعتمههاد علههى تقنيههات التحههديات الأمنيههة المرتبطههة بالمركبههات 

الاتصال والذكاء الاصطناعي، أصبحت هذه المركبات عرضة للاختهراق الإلكترونهي، 

ممهها يفههتل البههاب أمهها  جههرائم رقميههة خطيههرة قههد يكههون لههها عواقههب جسههيمة. فقههد يههتمكن 

قههوع مجرمههون إلكترونيههون مههن اختههراق أن مههة المركبههة وتعطيلههها، ممهها يههؤدي إلههى و

حوادل متعمدة، أو التحكم فيها عن بمعد لاستخدامها في عمليات إجرامية م ل السهطو أو 

الهجمات الإرهابية. وقد أشارت الهي ة السعودية للبيانات والهذكاء الاصهطناعي )سهدايا( 

فههي دليلههها حههول أخلاقيههات الههذكاء الاصههطناعي إلههى ضههرورة تعايهها معههايير الأمههن 

الذكيههة مههن الهجمههات الإلكترونيههة، حيههث أكههدت علههى أهميههة  السههيبراني لحمايههة الأن مههة

وضع آليات متقدمة لرصد الاختراقات والاستجابة لهها، بالإضهافة إلهى ضهرورة فهرا 

معايير أمان صارمة على الشركات المطورة لأن مهة الهذكاء الاصهطناعي، بمها يضهمن 

جرامية تهدد السلامة حماية بيانات المستخدمين ويمنع استغلال هذه التقنيات في أعمال إ

العامة)
39)
 . 
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لههذا فههإن خطههورة هههذه الجههرائم تكمههن فههي صههعوبة اكتشههاف مرتكبيههها، حيههث يسههتخد  

القراصنة تقنيات متقدمة لإخفاء هويتهم، مما يجعل تعقبهم أمرًا معقداً 
(40)

. وعلاوة على 

لهى ذلك، فإن بعض الهجمات السيبرانية قد لا تستهدف المركبة مباشرة، بهل قهد تركها ع

اختراق أن مة التحكم المركاية التي تدير حركة المرور الذكية، مما يهؤدي إلهى تعطيهل 

شبكات النقل بالكامل. وهذا الأمر يطرح إشكالية قانونية حول من يتحمل المسؤولية فهي 

حال وقوع م ل هذه الجرائم، وهل يمكن اعتبار الشركات المصنعة مقصرة في حهال لهم 

 كافٍ، أ  أن المسؤولية تقع على مرتكب الجريمة وحده؟ تكن أن متها محمية بشكل

ولمواجهة هذه التحديات، بهدأت بعهض الهدول فهي تطهوير قهوانين خاصهة بجهرائم الأمهن 

السيبراني للمركبات الذكية، فنجد أن ن ا  مكافحة جهرائم معلوماتيهة السهعودي قهد نهص 

د علهى سهنة، وبغرامهة لا بالسهجن لمهدة لا تايه في مادت  ال انيهة علهى " معاقبهة المختهرق

تايههد علههى خمسههمائة ألههف ح، أو بإحههدى هههاتين العقههوبتين، كههل مههن ارتكههب أيهًها مههن 

الههدخول غيههر المشههروع إلههى موقههع إلكترونههي، أو ن هها  1 :الجههرائم المعلوماتيههة ا تيههة

 ....... " .معلوماتي، أو شبكة معلوماتية

رائم الإلكترونيهة الإمهاراتي رقهم وهو ذاته  مها ذههب اليه  قهانون مكافحهة الشهائعات والجه

في المادة ال انية والتي نصت على " يعاقب بالحب  مهدة لا تقهل عهن  2021( لسنة 34)

درههم، أو  300,000درههم ولا تايهد علهى  100,000سنة وبالغرامة التهي لا تقهل عهن 

بإحههدى هههاتين العقههوبتين، كههل مههن دخههل عمههداً، وبطريقههة غيههر مشههروعة، إلههى موقههع 

 " .أو ن ا  معلوماتي أو شبكة معلوماتية إلكتروني

نجههد أن  2011لسههنة  175وفهي قههانون مكافحههة جههرائم تقنيههة المعلومهات المصههري رقههم 

من  قد جرمت جريمة الاختراق وحددت عقوبة للجاني هي : " الحب  مدة لا  13المادة 

أو تقل عن سهنة، وبغرامهة لا تقهل عهن خمسهين ألهف جنيه  ولا تجهاوز مائهة ألهف جنيه ، 

 بإحدى هاتين العقوبتين " .

كمهها فرضههت العديههد مههن الههدول متطلبههات أمههان إلااميههة علههى الشههركات المصههنعة م ههل  

المملكة المتحدة والاتحهاد الأوربهي واليابهان فقهد أشهترطت متطلبهات أمهان إلااميهة علهى 

الشركات المصنعة للسيارات ذاتية القيادة تشمل أن مة الكبل التلقائي، تحديهد المسهؤولية 

. .الوظيفية للأن مة الإلكترونهيالقانونية، وضمان السلامة 
 41)

ومهع ذلهك، فهإن الحاجهة  

إلى إطار قانوني عالمي يحهدد بوضهوح المسهؤوليات القانونيهة للجههات المعنيهة لا تهاال 

قائمة. فمن الضهروري تطهوير أن مهة تشهريعية تتضهمن عقوبهات رادعهة علهى الجهرائم 

تعايههها وسهههائل الحمايهههة السهههيبرانية المتعلقهههة بالمركبهههات ذاتيهههة التشهههغيل، إضهههافة إلهههى 

 .الإلكترونية لمنع وقوع هذه الجرائم قبل حدوثها
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 الفرع الثالث   الجرائم الناشئة عن القرارات المستقلة للاكاء الانطناعي

Section Three: Crimes Arising from the Independent 

Decisions of Artificial Intelligence 

خوارزميات ذكاء اصطناعي توليدي متقدمة لاتخاذ  تعتمد المركبات ذاتية التشغيل على

القههرارات بنههاءً علههى تحليههل البيانههات البي يههة المحيطههة بههها، ممهها ي يههر إشههكالات قانونيههة 

وأخلاقية معقدة، خاصهة عنهد مواجههة مواقهف حرجهة تتطلهب اتخهاذ قهرارات مصهيرية. 

دا  بمركبهة أخهرى أو فم لاً، إذا وجدت المركبة نفسها أما  خيار لا مفر من  بين الاصط

ده  أحهد المشهاة، فهإن تحديهد القهرار الأك هر أخلاقيهة يصهبل محهل جهدل قهانوني، إذ أن 

الن ا  الذكي لا يمتلك وعياً أو إدراكاً أخلاقياً بالمعنى التقليدي، وإنما يعتمد على معايير 

 برمجية محددة مسبقاً. وقد ناقشت الأبحال الحدي ة هذه التحديات.

ن الفقه  الهى القهول بهأن المسهؤولية الجنائيهة لا يمكهن أن تقهو  فهي حههال وذههب جانهب مه 

غيهههاب الهههركن المعنهههوي )ركهههن العصهههيان ( وههههو مههها لا يتهههوافر فهههي أن مهههة الهههذكاء 

الاصههطناعي كمهها أن مبههدأ شخصههية العقوبههة يمنههع مسههاءلة الههذكاء الاصههطناعي ذاتهه  

يهًهها، ولا يجهههوز تحميهههل وبالتهههالي، لا يمكهههن مسهههاءلة السهههيارة أو الن ههها  البرمجهههي جنائ

 . 42 المسؤولية لمستخد  لم يكن في وضع تحكم فعلي

القهول بهأن مسهتخد  الن ها  أو مهن فعهّل النمهوذ  التوليهدي، ههو  وذهب جانب اخهر الهى 

المسؤول جنائيا خاصة إذا كان يعلم بإمكانية إنتا  محتوى ضهار أو غيهر قهانوني يمسهتند 

، والمتسهبب فهي الههلاك "ر أولهى مهن المتسهببالمباشه" :إلهى قاعهدة أنصهار ههذا الاتجهاه

ويمكن أن يمطبق هذا الرأي في حال كان المسهتخد  قهد وجّه   كالمباشر إذا كان أقوى من 

 .43.النموذ  لإنتا  محتوى مخالف أو لم يتخذ إجراءات وقائية

كما ذهب جانب أخر الى القول بمسؤولية المبرمج إذا ثبهت وجهود خلهل فهي البرمجهة أو 

لن ا  وأدى ذلك إلى إنتا  محتوى مخالف ويمستند أنصار هذا الاتجهاه إلهى مبهدأ تصميم ا

المسههؤولية عههن المنههتج المعيههب ، ويمكيههف الفعههل علههى انهه  "القتههل خطههأ" أو "الإهمههال 

الجسيم" في حال ترتب ضرر جسيم 
44
، وهناك جانب مهن الفقه  يهرى ضهرورة تعهديل  

نائيهة لتشهمل الكيانهات الاصهطناعية، أو التشريعات من خلال إعادة صهياغة القواعهد الج

كمها يقتهرح ههذا الجانهب إنشهاء  .استحدال مسؤولية "شخصية اعتبارية" للأن مة الذكية

ن ا  للمسؤولية مختلط يجمع بين المسهؤولية المدنيهة والجنائيهة، تأسيسها علهى أن الهذكاء 

إلهى "الفاعههل الاصهطناعي بلهغ مهن التعقيهد والقهدرة علهى اتخهاذ القهرار مها يجعله  أقهرب 

وبالتالي، فإن القواعد الجنائية التقليدية التي تشترط الإرادة والتمييا يجب أن  ."القانوني

وذلههك مههن خههلال  ."تمعههدل لتشههمل الأن مههة الذكيههة كهها"أشخان قههانونيين اصههطناعيين

استحدال شخصية قانونية للذكاء الاصطناعي، تمسجل وتمراقب وتمخضهع للمسهاءلة علهى 
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الن هها  الههذكي كمهها تمعامههل الشههركات فههي المسههؤولية الجنائيههة، أي يمسههأل عههن ان يمعامههل 

الههذكاء الاصهههطناعي  تأسيسهها علههى ان45 .الأفعههال التههي يرتكبههها ضههمن نطههاق عملهه 

التوليدي يمكن  تطوير اسهتجابات مختلفهة بنهاءً علهى السهيناريوهات المدخلهة ، ممها يايهد 

 نهد وقهوع الحهوادل ،من تعقيد مسألة تحديد المسؤولية القانونية ع
 46)

وتمصهبل شهركات  

التأمين طرفاً أساسياً في من ومة الذكاء الاصطناعي، وتملها  بتغطيهة الأضهرار الناتجهة 

إذا كان الخطهأ ناتجًها عهن خلهل تقنهي  :عن قرارات الأن مة الذكية وفقا للفرضيات الاتية

كان القرار الذكي أدى غير متعمد فترتب مسؤولية مدنية تمغطيها شركة التأمين ، أما إذا 

إلى ضرر جسيم وكان يمكن تفادي  فترتب مسؤولية جنائية تمحمّهل للن ها  أو المطهور أو 

 .المستخد  بحسب درجة السيطرة

وجدير بالذكر إن شركات تصنيع هذه السيارات قد رأت ضرورة أتخاذ إجراء احترازيا 

نسبة الخطأ واسهباب  بوضهع لمحاولة تحديد المخطئ في حوادل السيارات ذاتية القيادة و

 صههندوق أسههود داخههل السههيارات أسههوة بالصههندوق الأسههود الموجههود داخههل الطههائرات

لتسجيل تحركات السيارة الذكية
47

ستقو  المصانع بوضع شهريحة إلكترونيهة فهي  ، حيث

مكان لا يستطيع قائد السيارة الوصول إلي  أوالعبهث به ، علهى أن تكهون مهمتهها تسهجيل 

البيانهات  المرصودة مهن أجههاة السهيارة قبهل وقهوع الحهادل ، وكهذا جميهعجميع بيانات 

تههم  التههي تليهه  بمههدة ثلاثههين ثانيههة ، م ههل سههرعة القيههادة، وارتههداء حههاا  الأمههان، ومتههى

واللغة المسهتخدمة بالن ها   GPSاستعمال مكابل السيارة، ونقاط تحديد الموقع من ن ا  

ارة والأمطهار وال لهو ، ومتابعهة سهلوك كهالحر ، و كل ما يحيط به  مهن ظهروف جويهة،

المارة، وما إذا كان هناك توقف خاطئ من أحد طرفي الحادل
48
 . 

 الفرع الرابع   الجرائم المتعلقة بانتهاك الخدونية وجمع البيانات الشخدية

Section Four: Crimes Related to Privacy Violations and the 

Collection of Personal Data 

لمركبههات ذاتيههة التشههغيل علههى جمههع وتحليههل كميههات هائلههة مههن البيانههات حههول تعمههل ا

مسههتخدميها، بمهها فههي ذلههك معلومههات تتعلههق بمههواقعهم، وسههلوكهم أثنههاء القيههادة، وحتههى 

بياناتهم الشخصية المرتبطة بأجهاتهم المتصلة بالسيارة. ورغم الفوائد التي توفرها هذه 

ديم خدمات أك ر تطورًا، إلا أن استخدامها بطرق البيانات في تحسين أداء المركبات وتق

.غير قانونية قد يشكل انتهاكًا خطيرًا للخصوصية
  49)

 

ومهن أبههرز المخههاطر القانونيههة المرتبطههة بجمههع البيانههات مههن قبههل هههذه المركبههات تتعلههق 

بإمكانية اسهتغلالها لأغهراا تجاريهة دون موافقهة المسهتخد ، أو تسهريبها لطهرف ثالهث 

لأغراا غير مشروعة. كما أن بعض الجههات قهد تسهتخد  ههذه البيانهات فهي التجسه  
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سههاؤلات قانونيههة حههول حههدود اسههتخدا  الههذكاء علههى الأفههراد أو مههراقبتهم، ممهها ي يههر ت

.الاصطناعي في جمع وتحليل البيانات الشخصية
  50)

 

وآيههة ذلههك أن السههيارات ذاتيههة القيههادة تسههتطيع جمههع بيانههات ومعلومههات عههن الموقههع 

وكذا جمع الصور والفيديوهات من الكاميرات الم بتهة فهي السهيارة ،  (GPS)الجغرافي 

م هل التعهرف علهى  والبيانهات البيومتريهة ، وفونات الداخليهةوبيانات الصوت من الميكر

الوجهه  أو الصههوت ، و كههذا بيانههات سههلوك القيههادة وسههرعة السههيارة، وتههاري  الههرحلات 

،وجميههع هههذه البيانههات قههد تمسههتخد  لتحسههين الأداء، لكنههها قههد تمسههتغل أيضًهها فههي التتبههع أو 

 .51 التسويق أو حتى المراقبة غير المشروعة

حاولههت العديههد مههن الههدول وضههع أطههر لحمايههة البيانههات الشخصههية فقههد أكههد الاتحههاد لههذا 

والتههي الامههت الشههركات  (GDPR) الأوروبههي فههي اللائحههة العامههة لحمايههة البيانههات

المصنعة والمشغلة للسيارات ذاتية القيادة في حالة جمع بيانات من مواطنين أوروبيهين، 

سههتخد  لجمههع البيانههات ، وكههذا إلههاا  ضههرورة الحصههول علههى موافقههة صههريحة مههن الم

فههي  كمهها أكههد علههى حههق المسههتخد  .(DPO) الشههركات بتعيههين مسههؤول حمايههة بيانههات

 Tesla وهو ما تم تطبيقه  علهى شهركة.أو حذفها  الوصول الى البيانات والتعديل عليها

ر التي واجهت تدقيقاً في ألمانيا بشأن اسهتخدا  الكهاميرات فهي سهياراتها، حيهث تهم اعتبها

ذلك انتهاك لخصوصية المارة
52

.  

 : فهأن قهانون خصوصهية المسهتهلك وفي ولاية كاليفورنيا بالولايات المتحهدة الامريكيهة

(CCPA)  يملا  الشركات بالإفصاح عن البيانات التي تجمعهها ويمهنل المسهتهلكين حهق

الاعتههراا ، ومههن ثههم فههإن الشههركات ملامههة بتقههديم تقههارير سههنوية عههن كيفيههة اسههتخدا  

وضعت قوانين خاصة بتن يم  ، وأيضا في ولايتي نيفادا وأرياونا: يانات القيادة الذاتيةب

 .اختبار وتشغيل السيارات ذاتية القيادة، مع اشتراطات تتعلق بحماية البيانات
53

  

 التهاا  صهار  بها (BDSG) قهانون حمايهة البيانهات الفيهدرالي فقهد وضهع وفهي المانيها

GDPR ت الشخصههية ، والهها  الشههركات بتشههفير البيانههات لحمايههة خصوصههية البيانهها

، كمهها رفضههت السههلطات الألمانيههة 2022وتخاينههها داخههل الاتحههاد الأوروبههي ففههي عهها  

تشههغيل بعههض نمههاذ  السههيارات ذاتيههة القيههادة التههي تسههتخد  كههاميرات خارجيههة لتسههجيل 

لممتلكهات محيط السيارة بشكل دائهم، معتبهرة أن ذلهك يمعهد انتهاكًها لخصوصهية المهارة وا

العامهة حيهث طالبههت وزارة النقهل الألمانيههة و هي هة حمايهة البيانههات الفيدراليهة الشههركات 

 المصنعة بتعديل أن مة التشغيل بحيهث لا تمسهجيل البيانهات إلا عنهد الضهرورة التشهغيلية

على ان تمخان البيانات بشكل مشفر ومؤقت كما يممنل المستخد  حق التحكم في البيانات 

ع عن  التي تمجم
54
 . 
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الشهركات بالحصهول – (PIPL) وفي الصين : الا  قانون حماية المعلومهات الشخصهية

على موافقة المستخد  لجمع بياناته  الشخصهية كمها الها  الشهركات بتحديهد الغهرا مهن 

 . جمع البيانات بدقة و قيد نقل البيانات إلى خار  الصين

 – (PDPL) البيانهات الشخصهيةالمملكهة العربيهة السهعودية : وضهع ن ها  حمايهة  وفهي

  ضههوابط صههارمة حيههث الهها  الجهههات بالحصههول علههى  2021/  9/  11الصههادر فههي 

كما قيد مشاركة البيانات مع أطراف خارجيهة دون إذن  موافقة صريحة لجمع البيانات ،

وكهذا  ، وأكد الن ا  في المادة الرابعة من  علهى حهق صهاحب البيانهات فهي العلهم بجمعهها

الحق في وصول  إلى بيانات  الشخصهية ، و ن امي لذلك والغرا من جمعها المسوغ ال

طلب الحصول على بيانات  الشخصهية المتهوافرة لهدى  وكذا ، المتوافرة لدى جهة التحكم

الحههق فههي طلههب تصههحيل بياناتهه  الشخصههية  جهههة الههتحكم بصههيغة مقههروءة وواضههحة، و

ها والحههق فههي طلههب إتههلاف بياناتهه  المتههوافرة لههدى جهههة الههتحكم، أو إتمامههها، أو تحههدي 

الشخصهية المتهوافرة لهدى جهههة الهتحكم ممها انتهههت الحاجهة إليه  منههها، كمها الها  المههن م 

 .الشركات بتعيين مسؤول حماية بيانات
55

  

ومن جماع ما سبق يتبين أن مع م الدول المتقدمة وعلهى رأسهها أوروبها وألمانيها تتجه   

 ة فهي السهيارات ذاتيهة القيهادة ، وفهي الهدول العربيهةإلى تقييد استخدا  البيانهات الشخصهي

 .وعلى رأسها السعودية، بدأت في سن تشريعات حدي ة لحماية الخصوصية الرقمية

 المبحث الثاني

 نطاي المسؤولية الجئائية عن جرائم المركبات ذاتية التشغيل واطرافها

Chapter Two: The Scope of Criminal Liability for Offenses 

Involving Autonomous Vehicles and the Parties Involved 

 تمهيد وتقسيم   

سههنتناول فههي هههذا المبحههث قضههية المسههؤولية الجاائيههة الناشهه ة عههن الجههرائم والحههوادل 

المرتبطة بالمركبات ذاتية التشغيل، وذلك من خلال تحديد الأطراف التي قد تتحمل هذه 

المسؤولية وفقاً لدورها في تشغيل أو تن هيم ههذه التكنولوجيها. فهي المطلهب الأول، سهيتم 

للمصههنع والمبههرمج، حيههث يتحمههل المصههنعون والمطههورون بحههث المسههؤولية الجاائيههة 

دورًا أساسياً في ضمان سلامة المركبات ذاتية التشهغيل، ممها يجعلههم عرضهة للمسهاءلة 

القانونية في حهال وجهود أخطهاء فهي التصهميم أو البرمجهة تهؤدي إلهى وقهوع حهوادل أو 

والمسهتخد ، إذ يتحمهل جرائم. أما المطلب ال اني، فسهيناق  المسهؤولية الجاائيهة للمالهك 

المالهههك أو المشهههغل للمركبهههة مسهههؤولية قانونيهههة فهههي حهههال الإهمهههال أو عهههد  الالتهههاا  

بهالإجراءات المطلوبههة لضهمان تشههغيل المركبهة بأمههان، وههو مهها قهد يههؤدي إلهى تحمههيلهم 

تبعههات جنائيههة عنههد وقههوع الحههوادل. وأخيههرًا، فههي المطلههب ال الههث، سههيتم التطههرق إلههى 
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يههههة علههههى أطههههراف ثال ههههة، م ههههل الجهههههات التن يميههههة والمختههههرقين المسههههؤولية الجاائ

الإلكتههرونيين، حيههث قههد تكههون الجهههات التن يميههة مسههؤولة عههن التقصههير فههي وضههع 

التشريعات المناسبة، في حين أن المخترقين قهد يخضهعون للمسهاءلة الجنائيهة إذا تسهببوا 

لال ههذا المبحهث، في اختراق الأن مة وأدى ذلك إلى وقوع جهرائم أو كهوارل. ومهن خه

سيتم تحليل الأبعاد القانونية لهذه المسؤوليات، وتوضيل التحديات التي تواج  المن ومة 

 القانونية في التعامل مع هذه القضايا المستجدة .

المسؤولية الجئائية للمدنع والمبرمج ودورهم في ضمان سلامة  :المطلب الأول

 .الأنامة

First Topic –Criminal Liability of the Manufacturer and 

Programmer and Their Role in Ensuring System Safety 

مع تطور المركبات ذاتية التشغيل، تاداد أهمية تحديد المسؤولية الجاائية للمصنعين 

والمبرمجين، ن رًا لدورهم الجوهري في تصميم الأن مة والبرمجيات التي تتحكم في 

جهة المسؤولة عن إنتا  المركبة وفق معايير الأمان هذه المركبات. فالمصنع هو ال

والجودة المعتمدة، بينما يتولى المبرمج تطوير الخوارزميات والبرمجيات التي تتيل 

للمركبة العمل بشكل مستقل واتخاذ القرارات أثناء القيادة. ومن هنا، تبرز إشكالية 

خلل في التصميم أو  جة عنالمسؤولية القانونية عند وقوع الحوادل أو الجرائم النات

أخطاء برمجية قد تؤدي إلى مخاطر جسيمة. ولذلك، يعد المصنع والمبرمج طرفين 

، م لأساسيين في تحديد من يتحمل المسؤولية الجاائية عند وقوع هذه الأخطاء
 

الإهمال 

، السماح للن ا   .في اختبار الن ا  قبل إطلاق  ، أو عد  تضمين آليات أمان كافية

.ذ قرارات دون رقابة بشريةباتخا
  56)

 

ويترتب على المصنع مسؤولية قانونية تجاه ضمان سلامة المركبات ذاتيهة التشهغيل، إذ 

يجب علي  الالتاا  بالمعايير الهندسية والتقنية التي تضهمن تشهغيل المركبهة بشهكل آمهن. 

فقهد يهؤدي فإذا كان هناك خلل في التصنيع أو اسهتخدا  مهواد غيهر مطابقهة للمواصهفات، 

ذلههك إلههى حههوادل مميتههة، ممهها يسههتوجب مسههاءلة المصههنع جنائيهًها. كمهها يتحمههل المصههنع 

مسؤولية توفير أن مة حمايهة تمنهع الأعطهال التقنيهة التهي قهد تهؤدي إلهى تصهرفات غيهر 

متوقعة للمركبة. وبذلك، تتطلب المسؤولية الجاائية التحقق مما إذا كان المصنع قد اتبع 

ة المطلوبة لضمان السلامة، أ  أن  أهمل في ذلك مما أدى إلى وقهوع الإجراءات القانوني

.الحادل
  57)

 

أما المبهرمج، فيتحمهل مسهؤولية تطهوير برمجيهات الهذكاء الاصهطناعي التهي تهتحكم فهي 

عمليههات القيههادة، م ههل التعههرف علههى البي ههة المحيطههة، واتخههاذ القههرارات فههي الحههالات 

مج فهي اتخهاذ قهرارات خاط هة أدت إلهى وقهوع الطارئة. فهإذا تسهببت خوارزميهات المبهر
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حوادل، فقهد يكهون المبهرمج مسهؤولًا جاائيهًا عهن ههذا الإهمهال. علهى سهبيل الم هال، إذا 

فشل الن ا  في التمييا بين المشهاة والمركبهات الأخهرى، أو لهم يهتم برمجته  للتوقهف فهي 

سهتوجب حالات الطوار ، فقد يؤدي ذلهك إلهى وقهوع كهوارل علهى الطريهق، وههو مها ي

 .بحث المسؤولية الجاائية للمبرمج
 58)

 

عههلاوة علههى ذلههك، فههإن أحههد الجوانههب المهمههة فههي مسههاءلة المصههنع والمبههرمج هههو مههدى 

التاامهم بتحديث الأن مة وإصلاح ال غرات التقنية بعهد طهرح المركبهة فهي الأسهواق. إذ 

واجههب قههد ت هههر أخطههاء برمجيههة لههم تكههن متوقعههة أثنههاء مرحلههة التطههوير، ويكههون مههن 

المصنع والمبرمج معالجة هذه الأخطاء فور اكتشافها. وفي حال ثبت إهمالهم فهي تقهديم 

تحدي ات ضرورية لأن مة القيادة الذاتية، ممها أدى إلهى وقهوع حهادل، فقهد يهتم تحمهيلهم 

.المسؤولية الجنائية عن ذلك
  59)

 

يهة للمصههنع أو لهذا ذههب جانههب مهن الفقه  الههى القهول بأنهه  يمكهن اسهناد المسههؤولية الجاائ

ويمستند أصهحاب ههذا الهرأي إلهى القواعهد  .المبرمج إذا ثبت تقصيرهم أو علمهم بالخطر

العامة في القهانون الجاائهي، م هل الخطهأ المهنهي، أو الإهمهال، أو التقصهير فهي الالتهاا  

.بالمعايير
60

 

ضهرورة مهنل الأن مهة الذكيهة "شخصهية قانونيهة جاائيهة" محهدودة،  ويرى جانهب أخهر

واتخهاذ القهرار  (Machine Learning) تلهك التهي تعتمهد علهى الهتعلم الهذاتي خاصهة

المستقل، والتي قد تتصرف بطرق لا يمكهن التنبهؤ بهها أو الهتحكم فيهها بالكامهل مهن قبهل 

المبرمج أو المصنع بعد إطلاقها. وبالتالي، فإن تحميل المسهؤولية الجاائيهة للمبهرمج أو 

قد يكون غير عادل أو غير دقيق ، لذا يقتهرح إنشهاء ن ها   المصنع وفقاً للقواعد التقليدية

وهو يقو  على منل الأن مة  ."قانوني جديد يمميا بين "الفاعل البشري" و"الفاعل التقني

الذكية "شخصهية قانونيهة جاائيهة محهدودة"، مشهابهة للشخصهية الاعتباريهة فهي القهانون 

مسؤولية مستقلة، تمهدار عبهر صهندوق من خلال إنشاء ن ا  قانوني يمحمّل الن ا   المدني

تعويضات أو تأمين تقني 
61
.  

وذهههب جانههب أخههر مههن الفقهه  الههى القههول بأنهه  يههرى أن المسههؤولية يجههب أن تمههوزع بههين 

المصنع، المبرمج، والمستخد  النهائي حسب درجة السيطرة والمعرفة ، ويجهب أن يهتم 

يمشدد أنصار ههذا الاتجهاه علهى و .التعامل معها كونها جرائم ناتجة عن الإهمال المركب

أهمية وجود تشريعات خاصة تمحدد المسؤوليات بدقة
62

. 

وفي رأينا ، تعد المسؤولية الجاائية للمصنع والمبرمج في المركبات ذاتية التشهغيل مهن 

القضهههايا القانونيهههة المعقهههدة التهههي تسهههتوجب وضهههع إطهههار قهههانوني واضهههل يحهههدد نطهههاق 

مسؤوليتهم. حيث يتحمل المصنع مسؤولية جودة التصنيع وسلامة المركبة مادياً ، ويقع 

ر أن مة برمجية آمنة ودقيقهة تمنهع وقهوع الحهوادل. على عاتق المبرمج مسؤولية تطوي
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ولذلك، فإن التوازن بين الابتكار التكنولوجي والمساءلة القانونية يعد عنصرًا حاسمًا في 

ضههمان سههلامة المركبههات ذاتيههة التشههغيل وحمايههة المسههتخدمين والمجتمههع مههن المخههاطر 

عهن إنتها  المركبهة، يتحمهل  فالمصنع، باعتباره الجهة المسؤولة، ومن ثم فإن  المحتملة

مسههؤولية الالتههاا  بالمعههايير الهندسههية والتقنيههة التههي تضههمن سههلامة المركبههة وتفههادي 

العيوب التصنيعية التي قد تؤدي إلهى وقهوع الحهوادل. أمها المبهرمج، فيملقهى علهى عاتقه  

مسؤولية تطوير أن مة الذكاء الاصطناعي والبرمجيهات التهي تهتحكم فهي المركبهة، ممها 

عل دقة البرمجة وخلوها من الأخطاء عنصرًا أساسياً في ضمان سلامة القيهادة ، كمها يج

أن وقوع أي خلل في التصميم أو التصهنيع أو البرمجهة قهد يهؤدي إلهى نتهائج كارثيهة، مها 

يسههتوجب مسههاءلة المصههنع والمبههرمج جنائيهًها فههي حههال ثبههت الإهمههال أو التقصههير فههي 

تقنية. كما أن التحديث المستمر للأن مة وإصلاح ال غرات الالتاا  بالمعايير القانونية وال

البرمجية يمعد جاءًا لا يتجاأ من هذه المسؤولية، حيث أن الإهمال في ذلك قد يؤدي إلى 

وقوع حوادل خطيرة، مما يضع المصنعين والمبهرمجين أمها  مسهؤولية جنائيهة ومدنيهة 

 . وفقا لنوع الخطأ

الجئائية للمالك والمستخدم ومدى التئامهم بالإجراءات المسؤولية  :المطلب الثاني

 .القانونية

Second Topic – Criminal Liability of the Owner and User and 

Their Compliance with Legal Procedures 

مع التطور السريع في تقنيهات المركبهات ذاتيهة التشهغيل، أصهبل مهن الضهروري تحديهد 

ة للمالك والمستخد ، لا سيما في ظل وجود أن مة قيادة مسهتقلة نطاق المسؤولية الجاائي

تقلهل مهن تههدخل الإنسهان. فعلههى الهرغم مههن أن المركبهة تعمههل تلقائيهًا عبههر أن مهة الههذكاء 

الاصطناعي، ي ل للمالك والمسهتخد  دور جهوهري فهي ضهمان التشهغيل ا مهن واتبهاع 

ة عن أي أعطال أو أخطاء قد تهؤدي الإجراءات القانونية اللازمة لتقليل المخاطر الناجم

.إلى وقوع الحوادل
  63)

 

: " الشهخص الهذي يمتلهك المركبهة ويكهون مسهؤولًا عهن  ويمكن تمعرّيفَ المالك على أن 

تسههجيلها وصههيانتها وضههمان توافقههها مههع القههوانين واللههوائل المن مههة للمركبههات ذاتيههة 

التشهغيل " . 
 64)

التأكههد مههن تحههديث أن مههة  وفههي هههذا السههياق، تقههع علههى عاتقهه  مسههؤولية

المركبههة، وإجههراء الصههيانة الدوريههة، والالتهههاا  بتعليمههات الشههركات المصههنعة بشهههأن 

الاستخدا  ا من. وفي حال إهمال  لههذه الالتاامهات، فقهد يمسهاءل جاائيهًا إذا ترتهب علهى 

ذلههك وقههوع حههادل نههاتج عههن خلههل كههان بالإمكههان تجنبهه  مههن خههلال الصههيانة الدوريههة أو 

 .ات البرمجية المطلوبةالتحدي 
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أما المسهتخد ، سهواء كهان المالهك ذاته  أو شخصًها آخهر مخهولًا بقيهادة المركبهة، فيتحمهل 

مسؤولية تشغيل المركبة وفق الضوابط القانونية والتقنيهة المحهددة. ورغهم أن المركبهات 

ذاتيههة التشههغيل تعمههل بشههكل مسههتقل، إلا أن بعههض الأن مههة تتههيل للمسههتخد  التههدخل فههي 

ت الطوار . وبالتالي، فإن أي استخدا  غير مشروع، م هل تعطيهل أن مهة الأمهان، حالا

أو تشغيل المركبة في ظروف غير مناسبة، أو إهمال اتخاذ تهدابير الحيطهة والحهذر، قهد 

 .يعرا المستخد  للمساءلة الجاائية في حال تسبب ذلك في أضرار مادية أو بشرية

لإجراءات القانونية، م ل تسجيل المركبة، والتأكد من لذا فإن التاا  المالك والمستخد  با

سلامة الأن مة، والالتاا  باللوائل التن يمية، يساهم بشكل كبير فهي الحهد مهن المخهاطر 

القانونيههة الناجمههة عههن تشههغيل المركبههات ذاتيههة القيههادة. كمهها أن تعايهها الههوعي القههانوني 

ن الاسهتخدا  ا مهن لههذه التقنيهات والتقني لهدى المسهتخدمين يمعهد عنصهرًا أساسهياً لضهما

 .الحدي ة، بما يحقق مصلحة الأفراد والمجتمع على حد سواء

حول مدى مسؤولية المالك والمستخد  عن حوادل السيارات ذاتية وتتباين التشريعات 

القيادة ، فقد ذهبت بعض القوانين الى تحميل المالك مسؤولية قانونية مشددة عن أي 

كبة، بغض الن ر عن كون  المتسبب المباشر في الحادل أ  لا، أضرار تنتج عن المر

تنص على :  L121-2وهو ما انتهجت  فرنسا في قانون السير الفرنسي فنجد أن المادة 

" أن مالك المركبة يمعتبر مسؤولًا عن المخالفات ا لية )م ل تجاوز السرعة( حتى لو لم 

، وهو ما يعني أن القانون الفرنسي يأخذ  يكن هو السائق، إلا إذا قد  ما ي بت العك  "

أي "الافتراا القانوني  "présomption de responsabilité"بمبدأ 

ويمطبق هذا المبدأ في المخالفات المرورية، حيث يمفترا أن مالك المركبة  ."للمسؤولية

هو المسؤول عن المخالفة، ما لم ي بت أن شخصًا آخر كان يقودها ، وتبرير ذلك أن  

سهل تطبيق القانون ويمنع التهرب من المسؤولية ، كما ان  يمحمّل المالك واجب ي

 .الرقابة على ممتلكات ، خاصة إذا كانت تمستخد  في المجال العا 

وفي المملكة العربية السعودية نجد ان المن م السعودي لا يأخذ بمبدأ المسؤولية 

للجريمة ) القصد أو الإهمال أو المفترضة على إطلاق  فيمشترط ثبوت الركن المعنوي 

من ن ا  الإجراءات الجاائية تشترط  31لذا نجد أن المادة  .العلم بالفعل الإجرامي ( 

حتى يمكن إقامة الدعوى الجاائية أو  أن يكون المتهم قد ارتكب الفعل أو اشترك في 

لة اتخاذ أي إجراء من إجراءات التحقيق أو المحاكمة ضده ،ومع ضرورة توافر أد

، وفي بعض المخالفات المرورية، تسجل  كافية على ارتكاب  الجريمة أو اشتراك  فيها

 .المخالفة على مالك المركبة، لكن يمتاح ل  الاعتراا وإثبات أن شخصًا آخر كان يقود

في حين تتج  تشريعات أخرى الى تحميل المسؤولية للمستخد  الفعلي وقت وقوع 

لإدخال تن يم قانوني  2017قانون المرور الألماني عا  تم تعديل  الحادل. ، لذا فقد
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يجوز تشغيل المركبات ذاتية 1a § "لاستخدا  المركبات ذاتية القيادة فنصت المادة 

القيادة من المستوى ال الث والرابع بشرط أن يكون هناك شخص قادر على استعادة 

قانونياً عن عد   السيطرة على المركبة عند الضرورة، ويمعد هذا الشخص مسؤولًا 

القيادة اليدوية  :وباستقراء القانون نجد أن  يمميا بين ".65 التدخل في الوقت المناسب

تموزع  أما بشأن القيادة المؤتمتة جائياً أو كلياً .المسؤولية الكاملة السائق وفيها يتحمل

المسؤولية بين المستخد  والمالك والمصنعّ حسب درجة التحكم، ويتحمل السائق 

لمسؤولية الجنائية في حال الإهمال أو عد  الاستجابة لتحذيرات الن ا  ويتم تمحديد ا

 شروط التشغيل ا من من خلال القوانين أو لوائل المرور ، وتطبيقا لذلك أكدت

بعد حادل اصطدا  ،  Tesla بمسؤولية مستخد  2021المحكمة الفيدرالية الألمانية في 

م تنبيهات الن ا  ، حيث وقع حادل اصطدا  في لم يتدخل في الوقت المناسب، رغ

 .Tesla Model S ولاية بافاريا الألمانية أثناء تشغيل ن ا  القيادة الذاتية في سيارة

، والمستخد  كان يجل  (Autopilot) وكانت السيارة كانت في وضع القيادة ا لية

 خلف المقود لكن  لم يستجب لتحذيرات الن ا 
66
. 

التابعة لولاية أرياونا بالولايات المتحدة الامريكية توفت إلين وفي مدينة تيمبي 

 ماركة سيارة نتيجة حادل تم بسيارة ذاتية القيادة 2011مارس 11 هيرزبرغ في

Volvo XC90 ماودة بن ا  قيادة ذاتية تابع لشركة Uber ًوهي تعبر الطريق ليلا ،

، مع (Autonomous Mode) القيادة الذاتية بدراجتها والسيارة كانت على وضعية

 (Rafaela Vasquez)وجود "سائق أمان" بشري خلف المقود تدعى رافايلا فاسكيا 

 المجل  الوطني لسلامة النقل الا ان السيارة دهست المجني عليها ، وقد وضع

(NTSB)–  2019تقرير نهائي في نوفمبر 
67

يوضل أن الن ا  لم يتعرف على 

لها عدة مرات )كجسم غير معروف، ثم دراجة، الضحية بشكل صحيل، وغيرّ تصنيف  

ثم إنسان( ، كما أن  تبين أن الن ا  لم يكن مبرمجًا لاتخاذ إجراء طار  لتفادي 

الاصطدا  ، كما بين التقرير أن سائق الأمان كان مشتتاً، ويمحتمل أن  كان يشاهد 

) للسائقة ( ولم  دبرنامجًا على هاتف  المحمول ، وقد وجهت النيابة تهمة القتل غير العم

تأسيساً على أن الن ا  كان يعمل وفقاً للمعايير Uber تموج  أي تهمة جنائية إلى شركة

التقنية المعلنة، وأن المسؤولية تقع على المستخد  البشري ، وقد أقرت السائقة بذلك ، 

وانتهت المحكمة بإدانة السائقة لأخلّالها بواجبها في مراقبة الطريق والتدخل عند 

وتمعد هذه القضية تطبيق عملي لمبدأ  .الحاجة، وهو ما أدى مباشرة إلى وفاة الضحية

المسؤولية الجنائية للسائق البشري عن حوادل سيارات القيادة الذاتية إذا أهمل أو أخل 

بواجب الحيطة والحذر اللازمين ، كما أن المستخد  البشري ي ل مسؤولًا جنائياً إذا 

 م يستجبتطلب الن ا  تدخل  ول
68

. 
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ومن ثم فإن الاتجاه القانوني العا  يسعى إلى إيجاد توازن بين ضمان حقوق الأفراد  

وتحقيق السلامة العامة، مما يستدعي تطوير إطار تشريعي متكامل يحدد بوضوح 

 .الحالات التي ينعقد فيها المسؤولية للمالك والمستخد  في تشغيل المركبات ذاتية القيادة

(69) 

المسؤولية الجئائية علي طرف ثالث، مثل الجهات التنايمية أو  :الثالثالمطلب 

 .المخترصين الإلكترونيين

Third Topic – Criminal Liability of a Third Party, Such as 

Regulatory Authorities or Cyber Hackers 

أخهرى  إلى جانب مسؤولية المصنعين والمبرمجين والمهالكين والمسهتخدمين، تبهرز ف هة

يمكن أن تتحمل مسؤولية جاائيهة عهن الحهوادل أو الجهرائم المرتبطهة بالمركبهات ذاتيهة 

التشههههغيل، وهههههي الأطههههراف ال ال ههههة، التههههي تشههههمل الجهههههات التن يميههههة والمختههههرقين 

الإلكترونيين. وتتم ل أهمية دراسة هذه المسؤولية في أن بعض الجهرائم أو الحهوادل لا 

ركبة أو إهمال المستخد ، وإنما تنشأ نتيجهة لقصهور فهي يكون سببها خلل في تصميم الم

الإشراف التن يمي أو تدخلات غير مشروعة من جهات خارجية، مما يستوجب وضهع 

.إطار قانوني يحدد حدود هذه المسؤولية وآليات المساءلة القانونية المناسبة
  70) 

 الفرع الأول   المسؤولية الجئائية للجهات التنايمية

Section One: Criminal Liability of Legislative Authorities 

تلعب الجهات التن يمية و التنفيذية دورًا محورياً في وضع المعايير واللوائل التي تحكم 

تشههغيل المركبهههات ذاتيهههة القيهههادة، بمههها يشهههمل التأكهههد مهههن تهههوافر إجهههراءات التهههرخيص، 

السهليم. وعلهى الهرغم مهن ههذا  ومتطلبات السلامة، وبروتوكولات التقنية لضهمان الأداء

الدور الإشرافي ، فإن الإخفاق في إصدار تشريعات واضهحة أو تطبيهق القهوانين بشهكل 

فعههال قههد يههؤدي إلههى حههوادل كارثيههة فمهه لاً، إذا ثبههت أن جهههة تن يميههة سههمحت بههإطلاق 

مركبههات غيههر مسههتوفية لمعههايير الأمههان، أو لههم تضههع أن مههة رقابههة صههارمة لاختبههار 

بل اعتمادها، المركبات ق
 71)

فقد يؤدي ذلك إلى تحميلها مسؤولية جاائية في حال وقهوع 

حوادل بسبب هذا الإهمال. وفي بعض التشهريعات، يمكهن مسهاءلة المسهؤولين فهي ههذه 

الجهات بتهمة الإهمال الجسيم إذا كان تقصيرهم سبباً مباشرًا فهي وقهوع الحهوادل التهي 

 .تضر بالأفراد أو الممتلكات

 الثاني  المسؤولية الجئائية للمخترصين الإلكترونيين  الهاكره(الفرع 

Section Two: Criminal Liability of Cyber Intruders (Hackers) 

يم ل الاختراق الإلكتروني تهديداً بالغ الخطورة للمركبات ذاتية القيادة، ن رًا لاعتمادها 

على أن مة الذكاء الاصطناعي والاتصال بشبكات الإنترنت. وتمعتبر هذه الهجمات 



 

359 

Journal of Legal Science 

Volume 40 / Second Issue- 2025 

 

 مجلة العلوم القانونية

 2025 – الثاني/ العدد  40لمجلد ا

بم ابة أفعال إجرامية تستوجب المساءلة الجاائية، خاصة إذا أدت إلى تعطيل أن مة 

ركة المركبة، مما قد يتسبب في حوادل مميتة أو جرائم م ل القيادة أو التلاعب بح

سرقة المركبات. فعلى سبيل الم ال، تمكن قراصنة من السيطرة على وظائف سيارات 

ذكية عن بمعد، م ل تعطيل المكابل أو تغيير مسار المركبة، مما يبرز الحاجة إلى 

 .كبات الذكيةتشريعات صارمة تعاقب الجرائم الإلكترونية المرتبطة بالمر
(72)

 

رغم وضوح الأفعال التي تستوجب المساءلة، تواج  القوانين تحديات في إثبات العلاقة 

السببية بين تصرفات الأطراف ال ال ة )سواء الجهات التن يمية أو التنفيذية أو 

المخترقين الإلكترونيين( والنتائج المترتبة على المركبات ذاتية القيادة. وفي حالة 

لتن يمية أو التنفيذية ، قد يكون من الصعب إثبات أن تقصيرها هو السبب الجهات ا

المباشر في وقوع الحادل، خاصة إذا تداخلت عوامل أخرى م ل خطأ المستخد  أو 

خلل تقني غير متوقع. أما بالنسبة للمخترقين الإلكترونيين، فإن التحدي الأكبر يكمن في 

لقدرتهم على تنفيذ الهجمات من مواقع غير  تعقب هوياتهم وإثبات مسؤوليتهم، ن رًا

.معروفة وإخفاء آثارهم الرقمية
 (73)

  

مع تاايد الاعتماد على المركبات ذاتية القيادة، يصبل من الضروري توسيع نطاق 

المسؤولية الجاائية ليشمل كافة الجهات، خاصة في ظل المخاطر المرتبطة بالإهمال 

يبرانية. لذلك، يجب على التشريعات أن تتبنى نهجًا التن يمي او التنفيذي والهجمات الس

استباقياً يشمل تعايا الأمن السيبراني، ووضع أن مة رقابية أك ر صرامة، وفرا 

عقوبات رادعة على أي طرف ي بت تورط  في أفعال قد تهدد السلامة العامة. كما أن 

يعد عنصرًا أساسياً التعاون الدولي في مجال الأمن السيبراني والتشريعات التن يمية 

لضمان تشغيل آمن للمركبات ذاتية القيادة، وحماية المجتمع من المخاطر المحتملة لهذه 

 . .التقنية المتقدمة
(74)

 

على الرغم من التطورات الكبيرة في مجال المركبات ذاتية القيادة، إلا أن  لا تاال 

ل واضل و مباشر على هناك قلة في التشريعات الخاصة التي تن م هذه المركبات بشك

المستوى الدولي. وبناءً على ذلك، تدخلت الأمم المتحدة من خلال اللجنة الاقتصادية 

( لوضع إطار تن يمي دولي صار  يهدف إلى الحد UNECE – WP.29لأوروبا )

من المخاطر القانونية والتقنية المرتبطة بالمركبات ذات التفويض في القيادة. وتنص 

تشغيل هذه المركبات يجب أن يكون محدوداً بالطرق التي تمنع  التوجيهات على أن

كم/ساعة، مع  10مرور المشاة والدراجات الهوائية، مع تحديد السرعة القصوى لتكون 

إلاا  السائق البشري بالحفاظ على دور رئيسي في قيادة المركبة، لضمان الحوار 

دمي الطريق المستمر بين الإنسان وا لة، وتحقيق سلامة جميع مستخ
 75)

 . 
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 المبحث الثالث

 العقوبات القانونية لجرائم المركبات ذاتية التشغيل

Chapter Three: Legal Penalties for Offenses Involving 

Autonomous Vehicle 

 تمهيد وتقسيم  

يعالج هذا المبحث العقوبات المطبقة في الوقت الحالي على حوادل السيارات وذلك في 

العربية والأجنبية وكذا مدى الحاجة الى تطوير إطار قانوني جديد لضمان تحقيق الدول 

 العدالة والمساءلة الجنائية وذلك على النحو التالي :

العقوبات المطبقةة حاليةًا فةي التشةريعات العربيةة والاجنبيةة والمواثيةق  :المطلب الأول

 .الدولية

First Topic: Sanctions Currently Enforced under Arab and 

Foreign Legislation and International Instruments 

مع تطور المركبات ذاتية التشغيل وانتشار استخدامها في العديد مهن الهدول، أصهبل مهن 

الضههروري وضههع إطههار قههانوني يحههدد المسههؤولية الجنائيههة والعقوبههات المترتبههة علههى 

وبات المطبقة مهن دولهة إلهى أخهرى بنهاءً الجرائم المرتبطة بهذه التكنولوجيا. تختلف العق

(76  .على التشريعات الوطنية ومدى استيعابها لم ل هذه التقنيات الحدي ة
 

يمعد الاتحاد الأوروبي من أبرز الجهات التي تبنت قوانين متقدمة لتن يم عمل المركبات 

المسهؤولية ذاتية القيادة، حيث أصدر البرلمان الأوروبي واللجنة الأوروبية لهوائل تهن م 

(77  .القانونية للممصنعين والمشغلين لهذه المركبات
 

 الفرع الأول  التشريعات المنامة للمسؤولية القانونية

Section One: Legislative Framework Governing Legal 

Liability 

 من التوجي  الأوروبي بشأن المسؤولية عن المنتجات المعيبة 3وفقاً للمادة 

(Directive 85/374/EEC) يتحمل الممصنِّّع المسؤولية الكاملة عن أي ضرر ناتج ،

من نف  التوجي  على أن  1كما تنص المادة  (78) .عن عيوب في المركبة ذاتية القيادة

 (79  .أي منتج غير آمن بالقدر الذي يتوقع  المستخد  يمكن أن يؤدي إلى مساءلة قانونية
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 (AI Act – 2021) الأوروبي للاكاء الانطناعي الفرع الثاني ً القانون

"Section Two: The European Artificial Intelligence Act (AI 

Act – 2021)" 

يضع هذا القانون إطارًا قانونياً شهاملاً لأن مهة الهذكاء الاصهطناعي، ويتضهمن عقوبهات 

لشهركات التهي % من الإيرادات السنوية العالميهة علهى ا1مليون يورو أو  30تصل إلى 

(80  .تنتهك اللوائل الخاصة بسلامة الذكاء الاصطناعي في المركبات ذاتية التشغيل
 

 الفرع الثالث  المسؤولية الجنائية عن الحواد 

Section Three: Criminal Liability for Accidents 

، تتحمل (Bürgerliches Gesetzbuch – BGB) بناءً على القانون المدني الألماني

 .الشركات الممصنِّّعة المسؤولية الجنائية عن الأضرار التي تسببها مركباتها ذاتية القيهادة

 مهن القهانون المهدني الفرنسهي 1240كما تفرا القهوانين الفرنسهية، وفقهًا للمهادة  (81)

(Code Civil – Article 1240) المسهؤولية علهى الشهركات المصهنعة فهي حهال ،

(82  .أدى إلى وقوع حادلوجود خلل في الأن مة الذكية 
 

 أولا   العقوبات في التشريعات الأجنبية  

تعههد الولايههات المتحههدة مههن الههدول الرائههدة فههي تن ههيم  :الولايةةات المتحةةدة الأمريكيةةة (1

اسههتخدا  المركبههات ذاتيههة التشههغيل، حيههث تعتمههد تشههريعاتها علههى كههل ولايههة بشههكل 

 .مستقل

 الذاتيهههة فهههي ولايهههة كاليفورنيههها، يملههها  قهههانون المركبهههات (California 

Autonomous Vehicle Law - SB 1298)  الشههركات المصههنعة

بالحصههول علههى تصههريل قبههل اختبههار أو تشههغيل هههذه المركبههات علههى الطههرق 

العامة، وفي حال الإخلال بشروط التشهغيل يهتم فهرا غرامهات ماليهة تتهراوح 

.دولار أمريكي، مع إمكانية تعليق التصريل 25,000و5000بين 
  83)

 

  فههي ولايههة أرياونهها، تفههرا القههوانين غرامههات ماليههة علههى الشههركات المصههنعة

التي لا تلتا  بإجراءات السلامة، وفهي حهال وقهوع حهوادل بسهبب خطهأ تقنهي، 

تتحمل الشركة المسهؤولية المدنيهة، وقهد تصهل العقوبهات إلهى إيقهاف التهرخيص 

 .وسحب المركبات من السوق
(84)

 

 :المملكة المتحدة  (2

  البرلمههان البريطههاني "قههانون المركبههات الكهربائيههة وذاتيههة القيههادة لعهها  أصههدر

"، والذي يفرا مسؤولية التعويض عن الحوادل على شركات التهأمين 2011

 .في حال وقوعها أثناء القيادة الذاتيهة
 85)

إذا ثبهت وجهود عيهب فهي البرمجهة ، و 

أو أن مههة الههتحكم، تتحمههل الشههركة المصههنعة المسههؤولية بموجههب قههانون حمايههة 
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 50,000، والذي ينص على فرا غرامهات تصهل إلهى 1917المستهلك لعا  

سههنوات فههي حههال حههدول  10جنيهه  إسههترليني، وقههد تصههل إلههى السههجن لمههدة 

 .إصابات خطيرة أو وفيات بسبب إهمال المصنعّ
(86)

 

 ثانيا   العقوبات في التشريعات العربية  

 المملكة العربية السعودية (1

( 15في المملكة العربية السعودية، يمنّ م ن ا  المرور الصادر بالمرسو  الملكي رقم ) /

( وتهههههاري  70هههههها، والمعهههههدل بالمرسهههههو  الملكهههههي رقهههههم ) /21/10/1421وتهههههاري  

والعقوبهات المرتبطهة بهها. علهى الهرغم ها، العديد من المخالفات المرورية 1/11/1437

من أن هذا الن ا  لا يتناول بشكل صريل المركبات ذاتية القيادة، إلا أن بعض مواده قهد 

.تكون ذات صلة بموضوع السلامة المرورية والمسؤوليات المرتبطة بها
  87)

 

تههنص هههذه المههادة علههى العقوبههات المقههررة لمجموعههة مههن  :المةةادة الثامنةةة والسةةتون

المخالفات المرورية، حيث تمفرا غرامات مالية تتراوح بين خمسهمائة ح وتسهعمائة 

( الملحههق 1ح، أو حجهها المركبههة مههع الغرامههة، وذلههك وفقهًها لجههدول المخالفههات رقههم )

بالن ها . كمها تتههدر  الغرامهات فهي الجههداول اللاحقهة لتصهل إلههى عشهرة آلاف ح، مههع 

 .المخالفةإمكانية حجا المركبة حتى إزالة 
 88)

 

تمعههرّف هههذه المههادة "التفحههيط" كمخالفههة مروريههة، وتحههدد  :المةةادة التاسةةعة والسةةتون

 :العقوبات المرتبطة بها على النحو التالي
 89)

 

 حجها المركبهة لمهدة خمسهة عشهر يومًها، وغرامهة ماليهة مقهدارها  :المرة الأولي

للن ر في تطبيهق عشرون ألف ح، مع إحالة المخالف إلى المحكمة المختصة 

 .عقوبة السجن

 حجا المركبة لمهدة شههر، وغرامهة ماليهة مقهدارها أربعهون ألهف  :المرة الثانية

ح، مههع إحالههة المخههالف إلههى المحكمههة المختصههة للن ههر فههي تطبيههق عقوبههة 

 .السجن

 حجا المركبة، وغرامة مالية مقدارها ستون ألف ح، مع إحالة  :المرة الثالثة

حكمة المختصة للن ر في مصادرة المركبة أو تغريم المخهالف المخالف إلى الم

 .بدفع قيمة الم ل للمركبة المستأجرة أو المسروقة، بالإضافة إلى السجن

وجدير بالذكر أن الهي ة السعودية للمواصفات والمقهايي  والجهودة قهد أصهدرت فهي 

عههن الهي ههة اللائحههة الفنيههة للمركبههات ذاتيههة القيههادة" الصههادرة    ، 2025أكتههوبر 

السعودية للمواصفات والمقايي  والجودة، والتي تحدد المتطلبات الفنية والتشغيلية، 

لكنها لا تتضمن عقوبات جاائية مباشرة حتى ا ن، وتمحال المخالفات إلهى الجههات 

 .المختصة وفقاً للأن مة العامة م ل ن ا  المرور ون ا  الجرائم المعلوماتية
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 :جمهورية مدر العربية (2

 المعهدل بالقهانون رقهم 1973لسهنة  11من قانون المرور رقم  75نص المادة ت ،

، علههى معاقبههة مههن يقههود مركبههة آليههة بسههرعة تتجههاوز الحههد 2001لسههنة  121

الأقصى للسرعة المقررة بالحب  لمدة لا تايد عن ثلاثة أشهر وبغرامة لا تقهل 

 .العقوبتينعن مائة جني  ولا تايد على خمسمائة جني ، أو بإحدى هاتين 
 90)

 

 تجربة دولة الإمارات العربية المتحدة (3

تمعهد الإمهارات مههن الهدول الرائهدة عربيهًها فهي وضهع تشههريعات تهن م اسهتخدا  المركبههات 

ذاتية القيهادة، حيهث تبنهت سياسهات متقدمهة لتشهغيل ههذه المركبهات ضهمن إطهار قهانوني 

 .صار 

   بشةةةةةأن اسةةةةةتخدامات الةةةةةاكاء  5255 ( لسةةةةةنة52القةةةةةانون الاتحةةةةةادو رصةةةةةم

ين م هذا القانون استخدا  الذكاء الاصطناعي في مجالات مختلفة،  طناعينالا

بمهها فههي ذلههك المركبههات ذاتيههة التشههغيل، حيههث يفههرا علههى الشههركات الامت ههال 

ملايههين  10لمعهايير السههلامة والتكنولوجيهها، وإلا فسههتواج  غرامههات تصههل إلههى 

 .درهم إماراتي
 91)

 

  أصهدرت هي هة الطهرق  (2023) تناةيم المركبةات ذاتيةة القيةادة فةي دبةيناةام

 :والمواصلات في دبي لوائل جديدة تشمل
 92)

 

 .فرا تراخيص إلاامية على الشركات المصنعة والمشغلين .1

درههم إمهاراتي فهي حهال تشهغيل مركبهة  500,000عقوبات تصل إلهى  .2

 .ذاتية القيادة بدون تصريل رسمي

للشهههركات أو الأفهههراد الهههذين يعب هههون بأن مهههة الأمهههان مسهههاءلة جنائيهههة  .3

 .الخاصة بالمركبات

  ومههن أهههم إجههراءات السههلامة والمسههؤولية وفقهًها لهها القههانون المههروري الاتحههادي

الإماراتي، في حال وقهوع حهادل بسهبب عطهل فهي ن ها  الهذكاء الاصهطناعي، 

تصهل تتحمل الشركة المصهنعة المسهؤولية الكاملهة، كمها يمكهن فهرا عقوبهات 

سنوات في حال الإهمهال الجسهيم مهن قبهل مشهغلي  3إلى السجن لمدة تصل إلى 

 .الأن مة
 93)

 

 ثالثا   العقوبات في التشريعات الدولية

 European) الاتفاصيةةةة الأوروبيةةةة بشةةةأن سةةةلامة المركبةةةات ذاتيةةةة القيةةةادة (1

Framework for Automated Vehicles - 2021): 
 94)

 

  تنص على ضرورة وضع معايير أمان لجميع المركبات الذاتية التشغيل، وفي

 10حال مخالفة الشركات المصنعة لهذه المعايير يتم فرا غرامات تصل إلى 
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ملايين يورو وسحب التصاريل التشغيلية ، وفي حالة وقوع حادل بسبب خطأ 

بة بتعويضات تقني، تتحمل الشركة المصنعة المسؤولية، ويحق للضحايا المطال

 .وفقاً لقوانين المسؤولية المدنية للدول الأعضاء

 :(UNECE WP.29) لجنة النقل البرو –منامة الأمم المتحدة   (5
 95)

 

   تلا  الدول الأعضاء بوضع  2020أصدرت الأمم المتحدة لائحة تن يمية عا

أن مة قانونية تحمّل المصنعّين والمبرمجين المسؤولية عن أي عيوب قد تؤدي 

إلى حوادل ، و يتم فرا ح ر شامل على المركبات التي تفشل في اجتياز 

معايير السلامة، كما تتحمل الشركات المصنعة المسؤولية القانونية في حال 

 .ثبوت الإهمال أو التلاعب بالبرمجيات

الحاجة إلي تطوير إطار صانوني جديد لضمان تحقيق العدالة  :المطلب الثاني

 .والمساءلة الجنائية

Second Topic: The Need to Develop a New Legal Framework 

to Ensure Justice and Criminal Accountability 

مع التطور السريع للتكنولوجيا وظهور المركبات ذاتية التشغيل، أصبل من الضهروري 

تطههوير إطههار قههانوني جديههد يواكههب هههذه التغيههرات ويضههمن تحقيههق العدالههة والمسههاءلة 

الجنائية. فالقوانين الحالية، سواء علهى المسهتوى الهوطني أو الهدولي، لهم تمصهمم للتعامهل 

مع الجرائم التي قد تنشأ عن تشغيل الذكاء الاصطناعي في المركبات، مما يخلق فراغًها 

تشريعياً قد يؤدي إلى عد  تحقيق العدالة عند وقوع الحوادل أو الجرائم المرتبطهة بههذه 

.التكنولوجيا
  96)

 

 :من خلال ما سبق، يمكن حدر التحديات القانونية في النقاط التالية

اولاً: أحد أهم التحديات التي تستدعي تطوير تشريعات جديدة هو تحديد المسؤولية عنهد 

وقوع حادل تتسبب في  مركبة ذاتية القيادة. ففي ظل القوانين التقليدية، تمبنهى المسهؤولية 

ائي أو الإهمال من جانب الإنسان، ولكن في حالة الذكاء الجنائية على وجود القصد الجن

الاصطناعي، يكون الفعل صادرًا عن ن ا  برمجي ولهي  عهن فهرد بشهري. لهذا، يجهب 

أن يحههدد الإطههار القههانوني الجديههد كيههف يمكههن مسههاءلة الجهههات المسههؤولة عههن تطههوير، 

رمجين وبرمجهههة، وصهههيانة ههههذه المركبهههات، بمههها فهههي ذلهههك الشهههركات المصهههنعة والمبههه

.والمستخدمين النهائيين
  97)

 

ثانيههاً: يجههب أن يشههمل الإطههار القههانوني الجديههد علههى معههايير واضههحة لضههمان سههلامة 

المركبات ذاتية التشغيل قبل السماح باستخدامها على الطهرق. ونقتهرح أن يتضهمن ذلهك 

فرا اختبارات سلامة صارمة، وإنشهاء هي هات تن يميهة متخصصهة لمراقبهة أداء ههذه 

كبات، ومنل التهراخيص فقهط بعهد التأكهد مهن الامت هال للمعهايير الأمنيهة. كمها ينبغهي المر

وضع إجراءات إلاامية للتحقيق في الحوادل التي تتسبب فيها ههذه المركبهات، علهى أن 

تشههمل آليههات دقيقههة لجمههع الأدلههة وتحليههل البيانههات التقنيههة الصههادرة عههن أن مههة القيههادة 

.الذاتية
  98)
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أن يتضههمن الإطههار القههانوني عقوبههات محههددة فههي حههال الإخههلال بمعههايير ثال ههاً: ينبغههي 

السلامة أو الإهمال في تطهوير أن مهة الهذكاء الاصهطناعي التهي تهدير المركبهات. فعلهى 

الشهركات  سبيل الم هال، ونقتهرح أن تفهرا غرامهات ماليهة ضهخمة أو تعلهق تهراخيص

لذاتيهة لمواكبهة التطهورات التقنيهة المصنعة التي ي بت إهمالها في تحديث بهرامج القيهادة ا

والحههد مههن المخههاطر المحتملههة. كمهها يجههب تضههمين آليههات قانونيههة لمسههاءلة المختههرقين 

الإلكترونيين الذين قد يستغلون ال غرات التقنية في المركبهات ذاتيهة القيهادة لتنفيهذ جهرائم 

.إلكترونية أو تعطيل أن مة السلامة
  99)

 

بعد الدولي في تن يم استخدا  المركبهات ذاتيهة التشهغيل، رابعاً: إيضا ضرورة مراعاة ال

حيث أصبحت هذه التكنولوجيا عابرة للحدود. وبالتالي، فإن التعهاون الهدولي بهين الهدول 

والمن مههات القانونيههة العالميههة أمههر ضههروري لوضههع معههايير موحههدة تضههمن السههلامة 

 .ول المختلفةوالمساءلة الجنائية، وتحد من التناقضات القانونية بين الد

ومن جماع ما سبق يتبين ، إن تطوير إطار قانوني جديهد يواكهب ثهورة المركبهات ذاتيهة 

التشغيل أصبل حاجة ملحّة لضمان تحقيق العدالة والمسهاءلة الجنائيهة. وذلهك مهن خهلال 

وضع تشريعات واضحة تحدد المسؤوليات، وتعاز معايير السلامة، وتفهرا عقوبهات 

، يمكن معها ضمان تحقيق التوازن بهين الاسهتفادة مهن ماايها ههذه مناسبة على المخالفين

 .التكنولوجيا وحماية حقوق الأفراد والمجتمع من المخاطر المحتملة
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 الخاتمة

Conclusion 

في الختا ، يم ل ظهور المركبات ذاتية القيهادة تحهدياً قانونيهًا معقهداً يتطلهب وضهع إطهار 

قانوني جديد يتواكب مع التقد  التكنولهوجي المتسهارع فهي مجهال الهذكاء الاصهطناعي ، 

وفي هذا المضمار قد أنتهت الدراسة الى جملهة مهن النتهائج والتوصهيات نعرضهها علهى 

 النحو التالي : 

  Results النتائج 

الجهود الدولية والمحلية لتن يم المركبهات ذاتيهة القيهادة: أظههر البحهث أن هنهاك جههوداً  .1

دولية ، لتن يم المركبات ذاتيهة القيهادة وتطهوير تشهريعات تتماشهى مهع التطهور السهريع 

لهذه التقنية. ومع ذلك، لهم يهتم حتهى ا ن وضهع إطهار تشهريعي منضهبط ومسهتقر يحهدد 

القانونية بدقة ويعالج التحديات الناش ة عن استخدامها ، كمها أنتههى البحهث المسؤوليات 

الى ضرورة التعاون الدولي لتطوير معايير قانونية موحدة تن م الجرائم والمسهؤوليات 

المرتبطة بالمركبات ذاتية القيادة، مما يضمن تطبيقاً متسقاً للقوانين ويعهاز مهن سهلامة 

 ..المستخدمين والمجتمع

ور فههي التشههريعات القانونيههة الحاليههة: رغههم الجهههود المبذولههة، فههإن التشههريعات القصهه .2

القانونية في مع م الدول، لا تاال لديهم فجوة قانونية تتعلق بتحديد المسهؤولية الجنائيهة 

فههي حههال وقههوع الحههوادل أو الجههرائم المرتبطههة بهههذه المركبههات، ممهها يسههتدعي تطههوير 

 .قوانين مرنة ودقيقة

الجنائيههههة للمصههههنعين والمبههههرمجين: توصههههل البحههههث إلههههى أن المصههههنعين المسههههؤولية  .3

والمبرمجين يتحملون مسؤولية قانونية كبيرة، خاصة في حالة حهدول أخطهاء برمجيهة 

أو تصههنيعية تتسههبب فههي حههوادل. لههذا، هنههاك حاجههة ملحههة لتحديههد مسههؤولياتهم المدنيههة 

 .والجنائية ضمن إطار قانوني واضل

مههالكين والمسههتخدمين: أكههدت النتههائج أن المههالكين والمسههتخدمين المسههؤولية الجنائيههة لل .4

يتحملون جاءًا من المسؤولية في ضهمان تشهغيل المركبهات ذاتيهة القيهادة وفقهًا للمعهايير 

القانونيههة والتقنيههة المعتمههدة. فههي حالههة وقههوع حههوادل بسههبب الإهمههال أو عههد  الامت ههال 

لاطههار التشههريعي الجديههد وتحديههد للضههوابط ، وعليهه  يجههب معالجههة هههذا الامههر داخههل ا

 .حالات انعقاد المسؤولية الجنائية وفق الخطأ أو الإهمال 

المسؤولية الجنائية على الأطراف ال ال ة: أظههرت الدراسهة أن هنهاك تهديهدات محتملهة  .5

من أطراف خارجية، م ل المخترقين الإلكتهرونيين أو الجههات التن يميهة أو التنفيذيهة ، 

ى وقوع جرائم أو حوادل. ولذلك، هناك حاجة إلى تطهوير تشهريعات والتي قد تؤدي إل

 .تفرا عقوبات رادعة على هذه الأطراف
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تأثير المسؤولية الجنائيهة علهى القطهاع الصهناعي: أكهدت الدراسهة أن تحديهد المسهؤولية  .1

الجنائية بوضوح سيدفع الشركات المصنعة إلهى تطهوير تقنيهات أك هر أمانهًا، ممها يعهاز 

 .يحسن جودة المنتجات المطروحة في السوقالابتكار و

التحديات التقنية والأخلاقية: أوضحت النتهائج أن هنهاك تحهديات تقنيهة وأخلاقيهة تتعلهق  .7

بقرارات المركبات ذاتية القيادة في الحهالات الطارئهة، ممها يسهتدعي تطهوير تشهريعات 

 .تأخذ في الاعتبار هذه القضايا لضمان اتخاذ قرارات أخلاقية ومسؤولة

الإجراءات الوقائية والتشريعية: خلمص البحهث إلهى أن تعايها الإجهراءات الوقائيهة مهن  .1

خلال قوانين صارمة وضوابط دقيقة يمكن أن يقلل بشكل كبير من المخهاطر المرتبطهة 

بالمركبههات ذاتيههة القيههادة. ويشههمل ذلههك الفحوصههات الدوريههة، والالتههاا  بمعههايير تقنيههة 

تناسهههب مهههع التحهههديات الحاليهههة والمسهههتقبلية لههههذه متطهههورة، ووضهههع إطهههار تشهههريعي ي

 .التكنولوجيا

 Research Recommendationsتونيات البحث   

 من خلال النتائج الى تم التوصل اليها في البحث فأننا نقترح ما يلي : 

من الضروري وضهع إطهار قهانوني  :اصدار تشريع متخصص للمركبات ذاتية القيادة .1

المسؤولية الجنائية المرتبطة بالمركبات ذاتية القيادة. ويحدد شامل يتناول كافة جوانب 

المسؤولية الجنائية للمصنعين، المبرمجين، المهالكين، المسهتخدمين، وكهذلك الأطهراف 

ال ال ههة م ههل المختههرقين الإلكتههرونيين ، مههن خههلال وضههع معههايير تتماشههى مههع التقههد  

عة المفاهيم التقليديهة للمسهؤولية ، ومراج التكنولوجي السريع لضمان السلامة والعدالة

الجنائيههة )الههركن المعنههوي والمههادي( لتههتلاء  مههع غيههاب الإرادة البشههرية المباشههرة ، 

بين المبرمج، المصنع، والمستخد  ، مهع  والن ر الى احتمالية قيا  مسؤولية المشتركة

 وضع عقوبات صارمة في حالة وقوع حوادل أو جرائم ناتجة عن الإهمال فهي أهمية

 .التعامل مع المركبات ذاتية القيادة 

ن راً للطبيعة العالمية للمركبات ذاتية القيادة، يجب أن تتعهاون  :تعايا التعاون الدولي .2

الههدول معهًها لتطههوير معههايير قانونيههة موحههدة تضههمن العدالههة والمسههؤولية الجنائيههة عبههر 

 ضحة . الحدود ، وأن ترسم هذه الأطر والمعايير داخل اتفاقيات دولية وا

تطوير نماذ  تأمين جديدة : من خلال وضع أن مة تأمينيهة جديهدة خاصهة بالمركبهات  .3

 .ذاتية القيادة، تغطي الأخطاء البرمجية أو الأعطال التقنية

ينبغهي تحهديث المعهايير التقنيهة الخاصهة بالمركبهات  :تحهديث وتوحيهد المعهايير التقنيهة .4

سهريع فهي ههذا المجهال ، حيهث أن اعتمهاد ذاتية القيادة بشكل مستمر لمواكبة التطور ال

  .أعلى معايير السلامة التقنية يمكن أن يقلل من الحوادل والجرائم المحتملة

يوصههى البحههث بتأسههي  مراكهها بح يههة  :إعههداد مراكهها بح يههة وقانونيههة متخصصههة .5

وقانونيههة متخصصههة لدراسههة التههأثيرات القانونيههة والتقنيههة المرتبطههة بالمركبههات ذاتيههة 

. هذه المراكا يمكن أن تسهاهم فهي تحليهل التحهديات القانونيهة وتقهديم التوصهيات القيادة

 .اللازمة لتطوير إطار قانوني يلائم التطورات السريعة في هذا المجال
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